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1. Aufgabenstellung

Der Cospudener See bei Markkleeberg ist ein sehr intensiv genutztes Naherholungsgebiet fiir
den Ballungsraum Leipzig. Nach der Entwicklung aus Tagebaurestflachen Ende der neunziger
Jahre hat sich zwischenzeitlich ein breites touristisches Angebot etabliert, welches eine hohe
und auch weiterhin steigende Nachfrage findet. Mit der touristischen Nutzung stellen sich aber
auch Defizite heraus, die im Sinne einer Evaluierung zu analysieren und in den weiteren Ent-

wicklungsschritten von Infrastruktur und Nutzung sukzessive zu bereinigen sind.

Einer der erkannten Problembereiche ist der Zébigker Winkel. Der hier angesiedelte Hafen mit
seiner wassersportlichen Nutzung, aber auch einem breiten Angebot an gastronomischen Ein-
richtungen sowie die benachbarten Stréande verursachen in Spitzenzeiten ein sehr hohes Ver-
kehrsaufkommen, dem die vorhandenen Infrastrukturen nicht gewachsen sind. Dies fihrt nicht
nur punktuell sondern auch im Umfeld zu erhdhten Verkehrsbelastungen (Parksuchverkehr),
Behinderungen der anliegenden Grundstiicke (u.a. durch Verstellen von Grundstiickzufahrten)

sowie weiteren Problemen.

Um die Verhéltnisse zu ordnen soll der B-Plan ,An der Hafenstral3e” aufgestellt werden. Soweit
Flachen des rechtskraftigen Bebauungsplanes ,Zobigker Winkel, 2. Anderung in die Planung
einbezogen werden, werden diese durch den neuen Bebauungsplan tberplant. Dabei stehen
die Schaffung zuséatzlicher Stellplatze und die Verkehrsorganisation der Zufahrt zum Hafen im
Focus. Vor dem Hintergrund anhangiger juristischer Auseinandersetzungen sowie zur Bereini-
gung oder zumindest Minderung erkannter (verkehrs-)organisatorischer Probleme soll nunmehr

eine Verkehrsuntersuchung erarbeitet werden.
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2. Verkehrsanalyse

2.1 Abgrenzung des Untersuchungsgebietes

Das Plangebiet dieser Untersuchung ist der Zébigker Winkel im Sidwesten von Markkleeberg.
Es wird begrenzt durch das Gelande des Golfclubs Markkleeberg im Norden, die Koburger

Stral3e im Osten, das Waldgebiet neue Harth im Stiden und den Cospudener See im Westen.

Cospudener
See

Plangebiet

Neue
Harth

Grafik 1: Plangebiet Zobigker Winkel

Fur die Analysen und die darauf aufbauende MalRnahmenentwicklung ist dartiber hinaus ein
Untersuchungsgebiet zu definieren, welches es ermdglicht, die relevanten Verkehrsverflechtun-
gen zwischen Plangebiet und Umland abzubilden. Dazu gehdren auch die Anbindung an das
ubergeordnete StraBennetz, relevante OV - Linien und - Haltestellen sowie weitraumige Rad-
wegeverbindungen. Auch Angebote fir den ruhenden Verkehr auferhalb des eigentlichen
Plangebietes werden darin abgebildet.

Dieses erweiterte Untersuchungsgebiet wird damit ebenfalls begrenzt durch den Cospudener
See im Westen und das Waldgebiet neue Harth im Stden. Im Osten geht es bis zur B2 und im

Norden bis zum Landschaftspark Cospuden bzw. zum Naherholungsgebiet Wildpark.
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Grafik 2: Untersuchungsgebiet Zobigker Winkel

Verkehrsrelevante Ziele innerhalb des Plangebietes

Das Plangebiet ist zum einen durch Wohnbebauung gekennzeichnet. Zum anderen pragen die
touristischen und Freizeitangebote im Umfeld des Cospudener Sees das Gebiet. Die Wohnbe-

bauung ist Uber das gesamte Plangebiet verteilt.

Schwerpunkt der Freizeitnutzung ist der Bereich um den Hafen (1) mit seinen vielfaltigen Ange-
boten. Dazu zahlen u. a. Bootsliegeplatze, Restaurants, Cafés, Ferienwohnungen, Wasser-
sportladen, Boots- und Radverleih oder die Sauna im See. Am Hafen befindet sich auch eine
Anlegestelle fur das Ausflugsschiff MS Cospuden, welches im Linienbetrieb tber den See ver-
kehrt. Nordlich des Muhlweges befindet sich der Oststrand (2), welcher insbesondere im Som-

mer und bei schonem Wetter von Badenden nachgefragt wird.

Neben diesen beiden Bereichen Hafen und Oststrand gibt es innerhalb des Plangebietes als
kleinere touristische Anlaufstellen noch eine (sich in Entwicklung befindende) Fahrradkirche (3),
das (heute als Wohnanlage genutzte) Schlof3 Zébigker (4) und nérdlich an das Plangebiet an-

schlieend einen Golfplatz (5).

Entlang der Koburger StraRe sind noch einige kleinere Gewerbestandorte wie Laden, eine Eis-

diele oder ein Skulpturenfachmarkt zu finden.
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Grafik 3: Ziele im Plangebiet

StralRennetz

Der zobigker Winkel ist sehr schnell vom Uberdrtlichen Straennetz zu erreichen. Sudlich des
Cospudener Sees verlauft die Bundesautobahn A 38. Von der Anschlussstelle Leipzig Sud be-
nétigt man mit dem Kfz ca. 10 min fur eine Strecke von unter 7 km. Das Zentrum von Leipzig
liegt 10 km entfernt. Die Fahrzeit betragt ca. 20 bis 25 min, wobei mit der B 2 ebenfalls eine

leistungsstarke Kfz-Route zur Verfigung steht.

Innerhalb von Markkleeberg verlaufen die StaatsstralBen S 72! und S 46. Mit der Koburger
StralRe (tlw. ident. mit S 46) und der ZdbigkerstraRe werden bis unmittelbar an das Plangebiet
zwei zweistreifige HauptverkehrsstraBen herangefiihrt. Beide Stralen besitzen eine Asphalt-

oberflache und sind vom Zustand her als gut zu bewerten.

! wird gemaR Planfeststellungsbeschluss zur A 72 mit Herstellung der A 72 zur KommunalstraRe herabgestuft
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Grafik 4: Anbindung an das Uibergeordnete StraRennetz

Fur die Hafenstral3e liegen Zahlungen vom Januar und vom August 2014 vor. Die Z&hlung im
Januar fand vom 20.01.2014 (Montag) bis 27.01.2014 (Montag) in Richtung Hafen und vom
27.01.2014 (Montag) bis 03.02.2014 (Montag) in Richtung Koburger Stral3e statt. Der durch-
schnittliche tagliche Verkehr im Z&ahlzeitraum betrug 513 Kfz/24h im Querschnitt. Die Spitzen-
verkehrszeit liegt zwischen 14 und 18 Uhr. Der Spitzenstundenanteil liegt bei 12 % des DTV
(30 Kfz/Sph und Richtung).

Beide Z&ahlungen im August fanden vom 14.08.2014 (Donnerstag) bis 20.08.2014 (Mittwoch)
und vom 20.08.2014 (Mittwoch) bis 29.08.2014 (Freitag) in Richtung Hafen statt. Unter der An-
nahme, dass die Verkehrsstarke in der Gegenrichtung genau so grof3 ist wie die Verkehrsstarke
der gezéahlten Richtungen ergibt sich eine Verkehrsstarke von 1.187 Kfz/24h im Querschnitt:

Diese liegt deutlich héher als im Januar. Die Spitzenverkehrszeit liegt ebenso wie im Januar
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zwischen 14 und 18 Uhr. Der Spitzenstundenanteil liegt dagegen etwas niedriger bei 10 % des
DTV. Dies entspricht ca. 60 Kfz pro Stunde und Richtung.

Innerhalb des Gebietes verlaufen Strecken des Nebennetzes. Diese befinden sich Gberwiegend

innerhalb von Tempo-30-Zonen. Zwei StralRenzlge sind als verkehrsberuhigte Bereiche aus-
gewiesen.
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Grafik 5: Str

Die Anbindung an das Ubergeordnete StralRennetz findet an drei Stellen entlang der Koburger
Stral3e statt. Die Zufahrten zum Parkplatz Mihlweg (1) und zum Zdbigker Hafen (3) sind aus-

geschildert. Zufahrt 2 soll vorrangig dem Anliegerverkehr dienen und ist dementsprechend nicht
ausgeschildert.

Auf Grund der Lage der Quellen und Ziele ist davon auszugehen, dass im Plangebiet zwischen
der Koburger StrafRe und der Seeufer Durchgangsverkehr nicht relevant ist.
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2.4 Ruhender Verkehr
24.1 Parkplatze

Innerhalb des Gebietes gibt es 5 Parkplatze, die der allgemeinen Offentlichkeit zuganglich sind
(Nr. 1 bis 5 in Grafik 6). Parkplatz 6 ist gem&R rechtskraftigem B-Plan als 6ffentlicher Parkplatz
festgesetzt, wird jedoch von dem Betreiber komplett an die Surfer vermietet. Parkplatz 7 gehort

zum Golfplatz und ist damit auch nicht fiir die allgemeine Offentlichkeit zugéanglich. Die folgende
Grafik zeigt die Standorte der Parkplatze.
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Die in Tabelle 1 enthaltenen Kapazitaten entstammen dem Parkkonzept von Markkleeberg aus
dem Jahr 20102, Die Zahlen konnten bei eigenen, aktuellen Erhebungen vor Ort und Luftbild-
auswertungen in etwa bestatigt werden. In Einzelfallen wurden gering abweichende Stellplatz-
zahlen ermittelt. Die Ursache dafir ist, dass nicht alle Stellplatze befestigt bzw. markiert sind
und somit eine genaue Feststellung der Kapazitat nicht moglich ist.

2 parkkonzept Markkleeberg — Cospudener See, erstellt im Auftrag der Stadt Markkleeberg, ISUP, November 2010
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24.2

Parkplatz Zugang Stellpl. | Bemerkung

P1 - Hafen offentlich 190 bewirtschaftet: bis 5 h: 1,50 € / 1,00€ Krad
Tagessatz: 3,00 €/2,00€ Krad

P2 — Hafen offentlich 173 auch fur Busse

bewirtschaftet:  bis 5 h: 1,50 € (1,00€ Krad, 8,00 € Bus)
Tagessatz: 3,00 € (2,00€ Krad, 10,00 € Bus)

P3 — Muhlweg | offentlich 45 1 Behindertenstellplatz
bewirtschaftet:  bis 2,5 h: 1,50 €
bis 5 h: 3,00 €

Tagessatz:4,50 €
plus ca. 20 nicht éffentlich zugangliche Stellplatze

P4 — Hafen offentlich® 152 drei Teilflachen, Zugang mit Schranke gesichert
(Pier 1) (200)* bewirtschaftet:  je 30 min 0,60 €
Tagessatz:4,00 €
Krad frei
P5 — Hafen offentlich 6 4 Kurzzeitparkpléatze, max. 2 h

2 Behindertenstellplatze

Tabelle 1: 6ffentlich zugangliche Parkplatze im Plangebiet

Stellflachen im Seitenraum

Auf der Cospudener Stral3e ist das Parken im Seitenbereich zwischen Koburger Strale und
Dorfstraf3e in Richtung Dorfstral3e (ca. 10 nicht markierte Stellplatze) und zwischen Bergstral3e
und dem Ende der Cospudener Stral3e in Richtung Bergstral3e (ca. 15 nicht markierte Stellplat-

ze) erlaubt.

Parken auf dem Seitenstreifen ist auf dem gesamten Mihlweg und der Jacob-Kees-StralRe ver-

boten. Dies gilt auch fir die GutsstralRe in Richtung Koburger Stral3e.

Stellflachen gibt es lediglich auf der Gutsstraf3e in Richtung Schlol3 Zdbigker (ca. 10 Stellplat-
ze). Auf dem St.-Barbara-Ring ist das Parken nicht verboten, allerdings gibt es dort auf Grund
der geringen StralRenbreite und den Grundstickszufahrten kaum Parkmdglichkeiten (ca. 4

Stellplatze im hinteren Bereich).

In Summe ergeben sich damit 39 Stellflachen im StraBenraum (+22 SP in den verkehrsberuhig-

ten Bereichen, gesamt: 61 Stellplatze).

Die fur die Koburger StraRe zwischen Aldi und Hafenstraf3e 2010 erhobenen 103 Stellplatze
kénnen nicht mehr bestatigt werden. Aktuell gibt es im Seitenraum noch ca. 45 Stellplatze, da-

von ca. 5 Kurzzeitparkplatze (30 min zwischen 6.30 Uhr und 19 Uhr).

8 Der Parkplatz ist fiir Besucher offentlich zuganglich, wird aber durch einen Privatanbieter auf privatem Grundstiick be-
trieben (Stellplatze gemaf Stellplatznachweis gemafl SachsBO fur Nutzungen im Hafen).

* GeméaR B-Plan sind im Hafen maximal 138 Stellplatze zuléssig, baulich angelegt sind 152 Stellplétze, verfugbare
Uberlaufflachen vergréRern die maximale Kapazitét auf ca. 200 Stellplatze
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Verkehrsberuhigte Bereiche

Im Plangebiet sind die BergstralBe und die DorfstraRe als verkehrsberuhigte Bereiche ausge-
wiesen. Parken in verkehrsberuhigten Bereichen ist auf den dafur ausgewiesenen Flachen er-
laubt. Sind keine Parkflachen gekennzeichnet, besteht Parkverbot auf der gesamten Strafl3en-
flache.

Innerhalb der beiden verkehrsberuhigten Bereiche sind die Stellflachen durch einen speziellen,

von der sonstigen Stral3enoberflache abweichenden Pflasterbelag gekennzeichnet.

Stellflache

B ' ~
Grafik 7: Parkflachen in verkehrsberuhigten Bereichen, Bsp. Dorfstralle

Auf der Dorfstral3e wurden 15 derart gekennzeichnete Stellplatze gezahlt, auf der Bergstral3e 7.

Parkverbotszonen

Das Gebiet ab der Koburger Stral3e/ Ecke Zbbigkerstralle bis zum Hafen ist als Parkverbotszo-
ne ausgewiesen. Dazu zahlen die Koburger Stral3e zwischen ZdbigkerstralRe und Hafenstralle,
die Hafenstrafl3e und Rudolf-Meitzner-Stral3e.

Zusammenfassung

Insgesamt wurden im Plangebiet 106 Stellplatze im StralRenraum verortet. Die nachfolgende
Tabelle enthéalt eine Zusammenstellung dieser Stellflachen. Eine Bewirtschaftung erfolgt hier
derzeit nicht.
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243

Stral3e S;gligl. S;%'lgl' Bemerkung
BergstralRe 7 7 verkehrsberuhigter Bereich
oo™ | |
Cospudener StralRe zw. 15 10
Bergstr. und Koburger Str.

DorfstralRe 13 15 verkehrsberuhigter Bereich
GutsstralRe 24 10 2015 — nur dffentliche Stellflachen
103 45 2015 — nur ausgewiesene offentliche Langsparkfla-
Koburger StraRe chen entlang der Stral3e
Muhlweg 0 0
Jacob-Kees-StralRe 0 0
St.-Barbara-Ring 0 4
gesamt 185 106

Tabelle 2: Stellflachen im Stralenraum

Parkraumauslastung fiir typische Nachfragesituationen

Die Parkraumbelegung und Auslastung wurden fiir typische Verkehrstage im Jahr 2010 erho-
ben. Es ist davon auszugehen, dass sich die Nachfragesituation 2015 gegeniber 2010 nicht

grundlegend geandert hat.

Beziglich der Stellplatzkapazitaten konnten die Angaben aus dem Jahr 2010 fur die Stellplatze

auf den Parkplatzen auch fur 2015 bestatigt werden.

Bei den Stellplatzen im StralBenraum wurden bei den Vor-Ort-Begehungen 2015 geringere Ka-
pazitaten als 2010 festgestellt. Dies betrifft zum einen die Stellpléatze auf den Stral3en im Gebiet
(62 im Jahr 2015 gegentiber 82 im Jahr 2010). Zum anderen werden fir die Koburger Stral3e
103 Stellplatze genannt. Die Erhebung im Jahr 2015 ergab eine Kapazitat von 45 Stellplatzen
entlang der Koburger StralBe zwischen An der Waage und Zdbigkerstral3e. Hier kam es auf
Grund des StraRenumbaus der Koburger Stralle 2012 zu einer Reduzierung der Stellpléatze in

diesem Bereich.

Die Stellflachen im StraRenraum zeichnen sich durch die Nahe zu den relevanten Zielen (Ha-
fen, Ostuferweg, Oststrand) aus, sind jedoch nicht flr gréRere Besuchermengen, wie sie am
Hafen und bei Badewetter am Oststrand auftreten, ausgelegt. Fir normale Tage aul3erhalb der
Saison sind sie aber ausreichend dimensioniert. Innerhalb der Saison, an Wochenenden, bei
schonem Wetter oder bei Veranstaltungen rund um den Hafen sind die verfigbaren Kapazitaten

sofort Uberlastet.

Der Parkplatz am Muhlweg ist pradestiniert fir Besucher des Oststrandes. Er wird daher be-
sonders intensiv an Wochenenden und bei schénem Wetter (Badewetter) genutzt. In der Regel
reicht an solchen Tagen die Kapazitét nicht aus. Alternative Stellflachen in ausreichender Ka-

pazitat im Plangebiet gibt es nicht.
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Das grof3te Angebot an Stellflachen ist bei den Parkplatzen am Hafen konzentriert. Alle drei
Parkplatze werden bewirtschaftet, wobei die Geblhren beim Parkplatz P4 (Pier 1) etwas hdher
sind als bei den Parkplatzen P1 (Waldparkplatz) und P2 (parallel zur Zobigkerstrafl3e). Trotzdem
ist P4 (Pier 1) der Parkplatz, der am besten angenommen wird und dementsprechend auch am
haufigsten Uberlastet ist. Bei hohem Besucheraufkommen stellt der Betreiber zusatzliche, nicht
befestigte Stellflachen zur Verfligung, so dass insgesamt ca. 200 Stellplatze im Bereich um Pier

1 angeboten werden.

P1 ist von den drei Parkplatzen der mit der hochsten Kapazitat. Er befindet sich auch nédher am
Hafen als P2. Trotzdem ist P2 starker frequentiert als P1. Auch an den Tagen mit sehr hohem

Besucheraufkommen war P1 maximal zu 75% ausgelastet (P2: 100%).

Wegweisung zu den Parkpldtzen und Zielen

Die offentlichen Parkplatze am Mihlweg und am Hafen sind ausgeschildert. Auf der Koburger

StraBe wird am Mihlweg aus Richtung Zentrum auf den Parkplatz Miihlweg und den Parkplatz

Hafen hingewiesen.

Foto 1: Beschilderung Parkplatze am Knotenpunkt Koburger Strae / Miihlweg in Richtung Hafen

Aus Richtung Hafen ist die Zufahrt zum Parkplatz Muhlweg ebenfalls ausgeschildert.

Foto 2: Beschilderung Parkplatze am Knotenpunkt Koburger Stral3e / Mihlweg in Richtung Markkleeberg
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Ca. 100 m vor dem Abzweig zum Hafen befindet sich nochmals ein Hinweis auf den Parkplatz

Zdbigker Hafen.

Foto 3: Beschilderung Parkplatz Zébigker Hafen auf der Koburger Strae

Im weiteren Verlauf der Koburger StralRe nach dem Abzweig ZobigkerstralRe erfolgt ein detail-
lierterer Hinweis auf die Parkplatze P1 und P2 mit Angabe zur Art der abstellbaren Fahrzeug-

klassen. Auf die Stellflachen bei Pier 1 (P4) wird nicht separat hingewiesen.

Foto 4: Beschilderung Parkplatz Zébigker/Sitd

Foto 5: Beschilderung Parkplatz P1 und P2

Eine (dynamische) Beschilderung mit Angaben zur Kapazitat der Parkplatze und zur aktuellen

Auslastung ist nicht vorhanden.
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2.5

Fuhrung des OPNV
S-Bahn

Durch Markleeberg fuhrt die Bahnstrecke zwischen Leipzig und Altenburg, auf der auch S-

Bahnen verkehren. In Markkleeberg gibt es insgesamt vier Haltepunkte der S-Bahn:

e Markkleeberg-Nord
e Markkleeberg
o Markkleeberg-GrofRstadteln

o Markkleeberg-Gaschwitz

Davon sind die Haltepunkte Markkleeberg und Markkleeberg-GroRstadteln fur das Plangebiet

relevant. Uber die Strecke verkehren folgende S-Bahnen:

e S2 (zwischen Bitterfeld und Markkleeberg-Gaschwitz, Mo-Fr im 60 min-Takt)

e S4 (zwischen Geithain und Hoyerswerda, tgl. 30 min-Takt in Zentrum von Leipzig, dar-
Uber hinaus Taktzeiten zwischen 30 und 120 min)

e S5 (zwischen Halle und Zwickau, 60 min-Takt bis Altenburg, bis Zwickau 120 min)

e Sbx (wie S5, allerdings mit weniger Haltepunkten zwischen Béhlen und Zwickau, daftr

auf der gesamten Strecke mit 60 min-Takt)

Insgesamt existieren damit gute S-Bahn-Verbindungen, mit denen Markkleeberg aus dem Zent-
rum von Leipzig aber auch von Orten aus dem weiteren Umland erreichbar ist. Die Entfernun-

gen von den beiden Haltepunkten zum Plangebiet sind in Tabelle 3 aufgelistet.

StraRenbahn

Markleeberg ist an das Stralenbahnnetz der Stadt Leipzig angebunden. Mit der Linie 9 besteht
eine direkte StraBenbahnverbindung zum Stadtzentrum Leipzig. Die néchste Haltestelle zum

Plangebiet ist Markkleeberg-West, welche gleichzeitig die Endhaltestelle der Linie 9 ist.

Die StraRenbahn verkehrt Mo-Fr in der Hauptverkehrszeit im 10 min-Takt, am Wochenende

sowie an Feiertagen im 15 min-Takt. Dieser wird bis 22 Uhr angeboten.

GemaR dem OPNV-Konzept Markkleeberg vom Mai 2015° wird die StraRenbahnlinie 9 zukiinf-

tig nicht mehr bis Markkleeberg fahren und durch ein Buslinie ersetzt.

5 OPNV-Konzept Markkleeberg, Bericht, MDV 2015, erstellt im Auftrag des Landkreises Leipzig und der Stadt Mark-
kleeberg; Umsetzung der Vorzugsvariante vom Stadtrat Markkleeberg am 27.05.2015 beschlossen (Beschluss Nr.
111 - 10/2015)
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Bus

Das Plangebiet wird durch die Buslinie 107 erschlossen. Die nachsten Haltestellen sind die
Hst. Z6bigker, Schmiede und die Hst. Freiburger Allee. Die Buslinie 107 verkehrt Mo-Fr im
Halbstundentakt (ab 19 Uhr im Stundentakt) und samstags sowie an Sonn- und Feiertagen im
Zweistundentakt. Dabei sind gerade die Wochenenden in den Sommermonaten die nachfrage-
starksten Zeiten. Uber die Buslinie 107 besteht auch ein Anschluss an das S-Bahn-Netz und
zur StralBenbahnlinie 9. Die Buslinie 65, welche von den Leipziger Verkehrsbetrieben als Ver-
bindung zum Cospudener See genannt wird, bedient den Nordstrand, verkehrt aber nicht im
Einzugsbereich des Plangebietes.

Haltestelle Verkehrsmittel Ziel
Zobbigker, Schmiede Bus, Linie 107 Hafen: 600 m
Strand/ Seeteufel 540 m
Freiburger Allee Bus, Linie 107 Hafen: 1,3m
Strand/ Seeteufel 900 m
Markleeberg-GroR3stadteln | S-Bahn Hafen: 2,3 km
Ubergang zu Bus Linie 107 | Strand/ Seeteufel 2,5 km
Markleeberg-West StraRenbahn, Linie 9 Hafen: 2,2 km
Strand/ Seeteufel 1,9 km
Markleeberg-West S-Bahn Hafen: 2,2 km
Ubergang zu Bus Linie 107 | Strand/ Seeteufel 1,9 km

Tabelle 3: Haltestellen

S-Bahn-Station Markkleeberg-
GroRstadteln

" Bushaltestelle Zébigker Schmiede

Legende
7" s S-Bahn
mmmmm  StralRenbahn
wmmm Buslinie

Grafik 8: OV-Angebot und ausgewahlte Haltestellen
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Mit dem OPNV ist das Plangebiet damit insgesamt nur schlecht erreichbar!

Mit dem OPNV-Konzept Markkleeberg vom Mai 2015¢ ergeben sich deutliche Anderungen bei
der ErschlieBung des Zdbigker Winkels mit dem Bus. Das Gebiet wird dann an Stelle der heuti-
gen Linie 107 mit der neuen Stadtbuslinie 106 erschlossen. Diese verkehrt zwischen dem S-Bf.
Grol3stadteln und der Seepromenade am Markkleeberger See (und alternierend weiter zum

Kanupark Markkleeberg bzw. nach Probstheida).

Im Bereich des Zobigker Winkels erfolgt die Linienfiihrung analog zur bisherigen Linienflihrung
der Linie 107 Uber die ZobigkerstralRe und die Koburger Stral3e. Zusatzlich wird der Zobigker
Hafen mit einer neuen Haltestelle Gber die Hafenstral3e bedient. Der Bus soll Montag bis Frei-
tag zwischen 5 und 23 Uhr im 30-min-Takt, Samstag zwischen 7 und 23 Uhr ebenfalls im 30-

min-Takt und Sonntag zwischen 9 und 20 Uhr im 60-min-Takt verkehren.

Diese Buslinie verbindet das Zentrum von Markkleeberg mit dem Zdbigker Hafen, stellt Gber die
beiden Haltestellen S-Bf. Grof3stadteln und S-Bf. Markkleeberg die Verbindung zur S-Bahn her
und schafft gleichzeigt eine direkte Verbindung zwischen Cospudener See und Markkleeberger
See. Damit ergibt sich insgesamt eine deutliche Verbesserung der OPNV-ErschlieRung fiir den

Zobigker Winkel und den Teil des Cospudener Sees im Bereich des Hafens Zbbigker.

Die folgende Grafik zeigt einen fur die ErschlieBung des Zobigker Winkels relevanten Auszug
des zukiinftigen OV-Angebotes, welches in wesentlichen Teilen (incl. der Umstellung der Stra-
Renbahnlinie 9 auf Busbetrieb und der Realisierung der neuen Stadtbuslinie 106) bis Dezember

2015 umgesetzt werden soll.

6 OPNV-Konzept Markkleeberg, Bericht, MDV 2015, erstellt im Auftrag des Landkreises Leipzig und der Stadt Mark-
kleeberg; Umsetzung der Vorzugsvariante vom Stadtrat Markkleeberg am 27.05.2015 beschlossen (Beschluss Nr.
111 - 10/2015)
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S-Bahn-Station Markkleeberg-
GroRstadteln

Bushaltestelle Zoébigker, Schmiede

Legende
m— S-Bahn
mmmm Buslinie

Grafik 9: OV-Angebot (Auszug) ab Dezember 2015 (gemaR OPNV-Konzept Markkleeberg 2015)

2.6 Radverkehr
Radrouten

Durch das Plangebiet filhren zwei touristische Radrouten, die Neuseenlandroute und die Kohl-
Dampf-Licht-Radroute.

Die Neuseenlandroute ist ca. 100 km lang und fuhrt entlang von Seen im ehemaligen Braun-
kohle-Abbaugebiet. Im Plangebiet verlauft sie entlang des Seeufers und wird als separater
Radweg bzw. gemeinsam mit Ful3géngern gefiihrt. Lediglich auf einem kurzen Abschnitt der

Hafenstral3e fuhrt die Route auf einer gemeinsamen Strecke mit dem Kfz-Verkehr.

Die Kohl-Dampf-Licht-Radroute beginnt bzw. endet unterhalb des Muhlweges und fuhrt von da
an entlang des Seeufers nach Norden. Sie ist insgesamt ca. 120 km lang zwischen ihrem sudli-
chen Ende am Cospudener See und ihrem ndrdlichen Ende in Bitterfeld. Diese Radroute flhrt

auch durch Leipzig und schafft damit eine Verbindung in den westlichen Teil dieser Stadt.

Gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr genutzte Streckenabschnitte der Kohl-Dampf-Licht-Radroute

gibt es im Plangebiet nicht.

Eine weitere bedeutende Radroute ist der Pleil3eradweg, der sich in ca. 3 km Entfernung 6stlich

vom Plangebiet befindet.
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Anbindung des Umlandes

Radverbindungen aus dem naheren Umfeld sind insbesondere lber das NebenstralBennetz
maglich. An der Koburger Strafle und der Zdbigkerstralie gibt es abschnittsweise separate An-

gebote fur Radfahrer (Radwege).

Ein durchgehendes separates Radverkehrsangebot zwischen den S-Bahn-Haltestellen bzw. der
Endhaltestelle der Stral3enbahn gibt es nicht. Hier bieten sich von der Hst. Markkleeberg die
RathausstraBe und die Koburger Strale bzw. von der Hst. Markkleeberg-GroRRstadteln die
ZobigkerstraRe an. Direkt an der Hst. Markkleeberg fiihrt auch die Neuseenlandradroute ent-

lang.

Beschilderung / Wegweisung

Eine spezielle Wegeweisung fur Radfahrer zum Hafen bzw. zum Nordstrand, z. B. auch von
den S-Bahn Haltepunkten wurde nicht vorgefunden. Wegweisende und informierende Beschil-
derungen befinden sich entlang der Radrouten. An diesen Stellen werden auch von den Rad-

routen abweichende Ziele ausgeschildert.

Radabstellanlagen

Radabstellanlagen konzentrieren sich um den Hafen. Hier befinden sich insgesamt 3 Standorte
mit 77 Bugeln zum Abstellen und AnschlieRen der Rader. Weitere Bligel sind vor der Fahrrad-

kirche aufgestellt. Am sidlichen Ende des Oststrandes gibt es lediglich zwei Radbiigel.

Ergéanzungsbedarf fir Radbiigel gibt es entlang des Oststrandes.

Fahrradausleihe

Eine Ausleihstation fur Fahrrader und ahnliche muskelgetriebene Fahrzeuge (Roller, Skater,

Fahrradkutschen, ...) gibt es am Hafen.
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2.7 Wegfihrung des allgemeinen FuRRverkehrs

FuRwege

FuRgéangerverkehr ist auf allen befestigten und unbefestigten Wegen des Plangebietes mdglich.
Ahnlich dem Radverkehr konzentrieren sich die FuRgangeraufkommen um den Hafen, entlang
des Ostuferweges und im Bereich des Oststrandes.

Entlang der Koburger StraRe und der Hafenstraf3e sind hochbordige FuRwege angelegt.

Auf den anderen Stralen im Gebiet gibt es teilweise FulRwege mit niedrigen Borden oder der
FuRganger wird flachengleich mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt. Diese Fuhrung ist auf Grund der ge-
ringen Geschwindigkeiten (verkehrsberuhigter Bereich oder Tempo-30-Zone) und den in der
Regel geringen Verkehrsstarken angemessen.

Von den Parkplatzen P1 und P2 gelangt man entlang der Hafenstral3e auf einem Ful3weg zum
Hafen. Von P1 besteht eine direkte, ca. 50 m lange Zuwegung durch den Wald zur Hafenstra-
Be. Der FuRweg entlang der Hafenstral3e ist nur auf der nérdlichen StralRenseite angelegt. Von

den Parkplatzen kommend, muss die Hafenstral3e zur Benutzung des FuRwegs gequert wer-
den.
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2.8

3.1

Wanderwege

Das Plangebiet wird von mehreren Wanderwegen tangiert. Barrierefrei ist der Wanderweg
Cospudener See (Ostuferweg, HafenstralRe, Bergstral3e, DorfstraRe, Gutsstraf3e). Im Plange-

biet mehrfach beschildert sind der Lutherweg und der Jakobsweg.

Die Neue Harth selbst ist auch ein beliebtes Wandergebiet. Mehrere der Wanderwege durch die

Neue Harth beginnen bzw. enden am Hafen.

Besondere Aspekte des Reisebusverkehrs

Reisebusverkehr ist lediglich am Hafen zu erwarten. Eine Wendeschleife fiir Busse ist im Be-
reich des Hafens nicht vorhanden. Als Stellplatz fir Reisebusse ist der Parkplatz P2 ausge-

schildert.

Zusammenstellung Defizitkatalog

In der Analyse wurden verschiedene Defizite der verkehrlichen ErschlieRung und der Verkehrs-
abwicklung im Plangebiet festgestellt. Defizite ergeben sich aus den Anforderungen und Nut-

zungsansprichen, dem verkehrlichen Angebot und der Nachfrage.

Das Hauptproblem sind hohe MIV-Aufkommen in Verbindung mit nicht ausreichenden bzw. un-
zureichend angenommenen Stellplatzkapazitaten. Daraus ergeben sich Konflikte im ruhenden
Verkehr durch illegales Parken und im flieRenden Verkehr durch Parksuchverkehr und Verkehr
in eigentlich verkehrsberuhigten Bereichen bzw. Anwohnerstralen sowie in der Uberlagerung

von Ful3- und Radfahrerstromen mit dem Kfz-Verkehr.

Anbindung / Erreichbarkeit

Die Erreichbarkeit des Plangebietes fir den MIV ist gewahrleistet. Mit der Koburger Stral3e
steht eine ausreichend leistungsfahige Anbindung zur Verfiigung. Uber die Seenallee ist dar-
Uber hinaus auch die Verbindung zur B2 und damit in die Region und insbesondere nach
Leipzig gewahrleistet. Als Alternative und mégliche Ausweichroute steht die Zébigkerstralde zur

Verfugung.

Defizite gibt es bei der OV-Anbindung und der Erreichbarkeit des Gebietes mit dem Rad. Ange-
bunden an das OV-Netz ist das Plangebiet tiber die Buslinie 107 mit der Haltestelle Zobigker
Schmiede. Die beiden Hauptziele Hafen und Oststrand liegen jeweils Gber 500 m von der Hal-
testelle entfernt. Diese Entfernungen sind héher als die vom VDV empfohlenen Entfernungen
(Stadtteilzentren: 200 m, Regelfall: 300 m, sehr geringe Nutzungsdichte: 500 m). Hinzu kommt,

dass in den Zeiten hoher Nachfrage (Wochenende) der Bus nur im Zwei-Stunden-Takt verkehrt.
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3.2

3.3

Mit der Umsetzung des OPNV-Konzeptes Markkleeberg 2015 wird die ErschlieBung des Zobig-
ker Hafens (neue Buslinie 106 mit Haltestelle am Hafen) deutlich verbessert. Auch die Taktzei-
ten mit 30 Minuten Montag bis Samstag und 60 Minuten am Sonntag sind wesentlich besucher-

freundlicher.

Uber den Radweg am Ostufer des Cospudener Sees, auf dem mehrere Radrouten entlang fiihr-
ten, ist das Plangebiet sehr gut an das Uberdrtliche Radwegenetz angebunden. Mangelhaft ist
dagegen die Verbindung in das Zentrum und die 6stlichen Stadteile von Markkleeberg. Verbin-
dungen sind nur tber wenig komfortable Nebennetzstrecken oder schmale Radwege in Kombi-

nation mit FuBwegen (abschnittsweise auf der Koburger und der Zdbigkerstrale) maglich.

Weiterhin ist die Anreise mit dem Rad in Verbindung mit der S-Bahn insbesondere durch die
fehlenden bzw. unzureichenden Zugangsmdoglichkeiten an den S-Bahn-Haltepunkten (oben lie-

gende Bahnsteige nur Uber Treppen (bzw. eingeschrankt mit Fahrstuhl) erreichbar.

Stellplatzkapazitat

Obwohl auf P1 auch an Tagen mit hohem Besucheraufkommen noch Kapazitaten zur Verfi-
gung stehen, reichen diese nicht aus, um die illegal abgestellten Fahrzeuge, unabhéangig davon
ob P1 von deren Nutzern akzeptiert wirde, aufzunehmen. Im Parkraumkonzept von 2010 wur-
de ein Bedarf von insgesamt 170 neuen Stellplatzen festgestellt. Da prinzipiell von einer in etwa
gleichbleibenden Nachfrage ausgegangen wird, sich aber die Zahl der 6ffentlichen Stellplatze
im StralBenseitenraum reduziert hat, wird gegenwartig von einem Stellplatzdefizit von 250 Stell-

platzen ausgegangen.

Beschilderung und Stellplatzakzeptanz

Neben der insgesamt zu geringen Stellplatzkapazitéat ist die ungleiche Verteilung der Auslas-

tung als Defizit zu benennen.

Parkplatz Miihlweg — P3

Dieser Parkplatz liegt sehr gunstig fur Besucher des Oststrandes, wird aber auch von anderen
Besuchern des Plangebietes genutzt. Seine Akzeptanz und Auslastung ist dementsprechend
hoch. Ausweichparkplatze bei Uberlastung in angemessener Entfernung gibt es nicht. Proble-
matisch ist weiterhin die enge Zufahrt und dass von der Koburger Stral3e aus nicht erkennbar

ist, ob der Parkplatz ausgelastet ist.

Die aktuelle Form der Beschilderung filhrt dazu, dass auch bei Auslastung weiterhin Verkehr
Uber den Miuhlweg zum Parkplatz gefiihrt wird. Daraus resultieren Probleme im flieRenden Ver-

kehr auf dem Mihlweg (Wenden vor dem Parkplatz, Ausweichvorgéange bei Gegenverkehr).
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Zudem erhoéht sich Wahrscheinlichkeit des illegalen Parkens entlang des Mihlwegs, wenn sich

der Besucher bereits dort befindet.

Ein genereller Verzicht auf die Beschilderung des Parkplatzes ist aber nicht zu empfehlen, da
Ortsfremde in Zeiten geringerer Nachfrage dann mdoglicherweise vermehrt in das Wohngebiet

Uber die Gutsstral3e bzw. die Cospudener Stral3e einfahren und dort im Seitenraum parken.

Parkplatz am Hafen bei Pier 1 — P4

Dieser Parkplatz liegt sehr glnstig fir Besucher des Hafenbereiches und wird auch entspre-
chend frequentiert (auch ohne direkte Wegweisung). Er befindet sich in unmittelbarer Nahe zu
den eigentlichen Zielen. Die Defizite sind &hnlich denen am Parkplatz Mihlweg. Da es keine
frihzeitige Information Uber die Auslastung gibt, wird P4 auch bei voller Auslastung noch aufge-
sucht. Dies fuhrt zu Problemen auf der Zufahrt Hafenstral3e mit Fahrzeugen im Gegenverkehr
aber auch mit FuRgangern von den Parkplatzen P1 und P2 sowie mit dem Radverkehr, da die
Radrouten ebenfalls Uber die Hafenstral3e fuhren. Der Uferrundweg fuhrt direkt Gber den Wen-
debereich, daher kommt es derzeit zur gegenseitigen Behinderung des Fahrverkehrs mit Ful3-

gangern, Radfahrern, Inlineskatern und allen weiteren Nutzern des Rundweges.

Zudem erhoht sich die Wahrscheinlichkeit fir illegales Parken auf der Hafenstral3e, der Berg-
stralle und der Rudolf-Meitzner-Stral3e, wenn sich die Besucher mit ihren Kraftfahrzeugen am

Hafen befinden und der Parkplatz P4 ausgelastet ist.

Parkplatz am Hafen 8stlich der Koburger StralRe - P2

Dieser Parkplatz ist von den Parkplatzen am Hafen der mit der grof3ten Entfernung zum eigent-
lichen Ziel. Trotzdem wird er besser angenommen als P1. Ursache dafir ist seine bessere Er-
kennbarkeit.

Eine Ausschilderung ist vorhanden. Allerdings fehlt eine Information zur Zahl der Stellplatze

bzw. zur Auslastung.

Parkplatz am Hafen sudlich der HafenstraRe - P1

Die Entfernung vom Parkplatz zu den eigentlichen Zielen am Hafen ist akzeptabel. Problema-
tisch ist die unterdurchschnittliche Akzeptanz dieses Parkplatzes. Als Ursache dafir ist die
schlechte Sichtbarkeit von der HafenstralRe aus zu vermuten. Zudem fehlt ebenfalls eine Infor-

mation zur Kapazitat und zur Auslastung.
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3.4

Parkplatze im Seitenraum

Prinzipiell sind die Stellflachen im Seitenraum nicht geeignet, gré3ere Besuchermengen aufzu-
nehmen. Allerdings entschérft die Verfugbarkeit dieser Stellflachen im Gebiet (ohne Koburger
Stral3e) den Parkdruck insgesamt. Sie fuhrt aber auch dazu, dass Besucher erst in das Wohn-
gebiet hineinfahren. Ist man einmal in dem Gebiet, steigt bei hohem Parkdruck auch die Wahr-

scheinlichkeit, dass dort illegal geparkt wird.

Mit Beschilderungen wird versucht, die Anzahl der Zufahrten in das Gebiet zu verringern. Auf
eine Beschilderung, die auf die wenigen vorhandenen Stellflachen hinweist, wird bewusst ver-
zichtet. Dafir sind Schilder angebracht, auf denen darauf hingewiesen wird, dass die Gutsstra-
Re bzw. die Cospudener Stral3e keine Zufahrten zum See sind. Ein Defizit ist, dass diese Schil-

der erst erkennbar sind, wenn man bereits von der Koburger StraRe abgebogen ist.

lllegales Parken

Tage mit hoher Stellplatznachfrage

An Tagen mit hoher Stellplatznachfrage wird tGberall im Gebiet massiv illegal geparkt. Ursachen
sind die fehlenden Stellplatze, die Nichtakzeptanz einzelner Parkplatze, fehlende oder unzu-
reichende Informationen zu Restriktionen sowie zum Stellplatzangebot und zur Auslastung und
auch der Versuch, zunachst kostenfrei zu parken. lllegal geparkt wird auch, wenn auf einzelnen

Parkplatzen noch Kapazitaten zur Verfugung stehen.

Das illegale Parken fuihrt zu Problemen mit den Anwohnern, fir die dann Stellpléatze fehlen.
Grundstiickszufahrten werden teilweise zugeparkt. Durch das Parken auf unbefestigten Rand-

bereichen werden diese teilweise beschadigt oder zerstort.

Kritisch ist insbesondere, dass teilweise Feuerwehrzufahrten zugeparkt werden. Auf den engen
Strecken kommt es zu Behinderungen des flieRenden Verkehrs. Dies betrifft auch Fahrgassen

fur Rettungsfahrzeuge.

Auf der HafenstraBe und dem Mihlweg sind zudem hohe Fu3gangeraufkommen an Tagen mit
insgesamt hoher Nachfrage vorhanden. Zugeparkte Randbereiche fliihren zu Sichteinschran-
kungen und teilweise dazu, dass Ful3ganger die Fahrbahn queren missen. Beides zusammen

ergibt ein sicherheitsrelevantes Konfliktpotential.

Tage mit geringer Stellplatznachfrage

Auch an Tagen mit geringem Besucheraufkommen wurde illegales Parken im Plangebiet beo-
bachtet. Dies betrifft vorrangig die verkehrsberuhigten Streckenabschnitte Dorfstra3e und Berg-

stral3e, die Cospudener StrafRe und den Bereich um das Schlof3 Zébigker.
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3.5

3.6

In den verkehrsberuhigten Bereichen gibt es neben den markierten Stellflachen weitere Fla-
chen, die sich zum Parken anbieten. Es besteht die Vermutung, dass die Kenntnis, dass in ver-
kehrsberuhigten Bereichen nur auf ausgewiesenen Flachen geparkt werden darf, nicht bei allen

Fahrzeugfiihrern vorhanden ist.

Auf den Ubrigen Strecken wird mit wiederholender Beschilderung auf das Parkverbot hingewie-
sen. Insofern ist hier nicht von Unwissen sondern von Ignoranz oder Bequemlichkeit der Ver-
kehrsteilnehmer auszugehen. Mit den Parkplatzen am Hafen und am Muhlweg stehen an Ta-

gen mit geringer Nachfrage aber ausreichend (kostenpflichtige) Parkplatze zur Verfigung.

Konflikte mit FuBgangern und Radfahrern

Konflikte mit FuRgdngern und Radfahrern treten insbesondere auf der HafenstraRe auf. Die Ha-
fenstralBe ist Zufahrt zum Parkplatz P4 bei Pier 1. Gleichzeitig fihren die FuRwege von den
Parkplatzen P1 und P2 zum Hafen entlang der HafenstraRe. Hinzu kommt der Wanderweg Lu-

therweg.

Im unteren Teil der HafenstraRe (bei Pier 1) fihrt die Neuseenradroute zusatzlich auf einem

kurzen Abschnitt Uber diese Stral3e.

Hier kollidieren auf engem Raum unterschiedliche, teilweise unvertragliche und stark frequen-
tierte Nutzungen. Resultat sind sicherheitsrelevante Konfliktpotentiale und eine Verringerung

der Attraktivitat des Bereiches fur FuRgénger und Radfahrer.
Die Problematik wird durch illegales Parken noch verstéarkt.

Weiterhin gibt es Konflikte auf dem Rundweg zwischen Fu3gangern, Radfahrern und dem Wirt-
schaftsverkehr. Besondere Konfliktstellen sind der Ostuferweg zwischen Hafen und Muhlweg

und die Einmindung des Abendweges.

Reisebusse

In der Regel fahren Reisebusse bis zu Pier 1. Die Fahrbahnbreite der HafenstraRe betragt ca.
5m. Es gibt keine ausreichende Wendemdglichkeit. Wenn Busse die Hafenstrale befahren,
kommt es regelméaRig zu Konflikten mit dem Pkw-Verkehr aber auch mit FuRgéngern und Rad-

fahrern.
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4.

4.1

Verkehrserhebung Zébigker Winkel

Im Rahmen der Analyse wurde eine Verkehrszéahlung des flieRenden und ruhenden Verkehrs
im Zobigker Winkel durchgefiihrt. Die Erhebung fand am Sonntag, den 12.07.2015 in der Zeit
von 8:00 bis 20:00 Uhr statt. Der Sonntag als Wochenendtag wurde bewusst ausgewahlt, um
Kennwerte fur einen typischen Sommertag mit Freizeit- und Besucherverkehr zu ermitteln. Am
Zahltag herrschte sommerliches Wetter mit Tageshdchsttemperaturen von 27°C und leichter

Bewolkung. Es war kein Feiertag und Sonderveranstaltungen fanden auch nicht statt.

Bei den erhobenen Kennwerten handelt es sich somit nicht um Verkehrsaufkommen von abso-
luten Spitzentagen. Allerdings wird eingeschéatzt, dass die Daten reprasentativ fir einen mittle-
ren, sommerlichen Wochenendtag sind. Dies bestéatigen auch Beobachtungen vor Ort und Ge-
sprache mit Besuchern und Anwohnern. Damit konnen diese Daten als Grundlage flr weitere

Planungen genutzt werden.

Erhoben wurden die Verkehrsstarken des flieRenden Verkehrs an 6 Knotenpunkten entlang der
Koburger StraRe. Damit konnten die Zu- und abflieBenden Verkehre und Verkehrsstréme ins
Nebennetz und zu den Parkpléatzen analysiert werden. Eine Darstellung der Verkehrsstéarken
befindet sich in Anlage 1. Dargestellt sind die Knotenstréme fiir drei Zeitbereiche (8 bis 12 Uhr,
12 bis 16 Uhr und 16 bis 20 Uhr) sowie fiir den gesamten Zahlzeitraum.

Es zeigt sich, dass der Grof3teil der Verkehre tber die Koburger Strale aus Richtungen Norden
kommt und der Uberwiegenden Teil die Parkplatze am Hafen nutzt. Durchgangsverkehr tber

die Koburger StralR3e und die ZobigkerstralRe spielt eine untergeordnete Rolle.

Weiterhin wurde der ruhende Verkehr erhoben, indem die Auslastung der Stellplatze im Stun-
denrhythmus erfasst wurde. Ergdnzend wurde beobachtet, wo und in welchem Umfang es zu

Parksuchverkehr kommt und ob es Riickstau auf der Koburger Stral3e gab.

Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr wurde durch stindliche Zahlung der Parkplatzbelegung erfasst. Der Park-
platz P1 sudlich der Hafenstral3e besitzt eine Kapazitat von fast 200 Kfz. Die Auslastung am
Erhebungstag lag bei maximal 45 %. Diese wurde durchgéngig in der Zeit zwischen 13 und 17

Uhr erreicht.
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Parkplatzauslastung P1 "sidlich HafenstraRe"
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Grafik 11: Parkplatzauslastung P1 sudlich der HafenstralRe

Der Parkplatz P2 befindet sich in unmittelbarer Nahe zu P1. Die FuRwegentfernung zum Hafen
ist geringfligig groRRer als von P1 aus. Die Gebuhren sind auf beiden Parkplatzen gleich. Der
wesentliche Unterschied besteht in der Sichtbarkeit von der Koburger Stral3e aus. Wéahrend P1
zwar ausgeschildert aber von der StralR3e aus nicht sichtbar ist, hat man freien Blick auf die
Stellflachen von P2. Dies fuhrt offensichtlich dazu, dass dieser Parkplatz starker nachgefragt
wird. Wahrend bei P1 maximal 86 Fahrzeuge auf dem Parkplatz standen, waren es bei P2 149
Fahrzeuge. Im Mittel betrug die Belegung bei P2 62 Fahrzeuge gegenliber 41 Fahrzeugen auf
P1.
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Parkplatzauslastung P2
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Grafik 12: Schild ,Parkplatzauslastung P2 dstlich der Koburger Stral3e

Der Parkplatz P3 ist von den 4 6ffentlich zugénglichen Parkplatzen der mit der geringsten Ka-
pazitat. Er befindet sich etwas abseits vom Hafen und liegt in unmittelbarer Nahe zum Ost-
strand. Damit ist er fur Badegaste am Ostufer der am gunstigsten gelegene Parkplatz. In der
Zeit zwischen 13 und 16 Uhr war dieser Parkplatz vollstandig gefillt. Teilweise standen Fahr-
zeuge am Rand der Zufahrt, so dass der Auslastungsgrad tber 100 % liegt. Ursachen dafir
sind, dass es fur den Oststrand keine vergleichbar glnstige Alternative gibt. Zudem fahren
Fahrzeuge auch zu diesem Parkplatz, wenn er bereits ausgelastet ist. Dies fihrt teilweise dazu,
dass jede freie, auch illegale Stelle genutzt wird, um das Fahrzeug im Bereich des Parkplatzes

abzustellen.
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Parkplatzauslastung P3
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Grafik 13: Parkplatzauslastung P3 - Miihlweg

Das folgende Foto zeigt das beschriebene Parken am Rande der Parkplatzzufahrt. Gleichzeitig
sind im Bild rechts weitere Stellplatze erkennbar. Dieser Bereich wird offensichtlich separat be-

wirtschaftet. Er ist mit einer Schranke versehen und war am Erhebungstag nicht zuganglich.

Foto 6: Parkplatzauslastung P3 - Mihlweg
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Der Parkplatz P4 direkt am Hafen war am Erhebungstag der mit den meisten parkenden Fahr-
zeugen und er war auch stark ausgelastet. Die Gebihren sind héher als bei P1 und P2, daftr

liegt er in unmittelbarer Nahe des Hafens.

Parkplatzauslastung P4 "Hafen™
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Grafik 14: Parkplatzauslastung P4 — Hafen Pier 1

Die Darstellung im Diagramm weist eine maximale Auslastung von 94% aus. Allerdings wurden
diese Werte stindlich erfasst. Das bedeutet, dass der Parkplatz mit hoher Wahrscheinlichkeit
zeitweise auch zu 100 % ausgelastet war. Zudem konnten einzelne freie Stellplatze nicht von
der Zufahrt aus erkannt werden oder es kam infolge der hohen Belegung zu Wartezeiten vor
der Zufahrt. Dies belegt auch das folgende Foto, welches um die Mittagszeit aufgenommen
wurde. Der Parkplatz ist nahezu ausgelastet, die Fahrzeuge stauen sich im Bereich der Zufahrt
und es kommt zu den bereits beschriebenen Konflikten auf der Hafenstral3e, die durch illegal

abgestellte Fahrzeuge noch verstarkt werden.
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Foto 7: Situation Hafenstralle

Nachfolgend werden die Belegungen der Parkplatze vergleichend in einer Abbildung darge-

stellt.

Parkplatzbelegung Zébigker Winkel
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Grafik 15: Parkplatzbelegung Hafen Zobigker Winkel

Deutlich zeigt sich, dass der Parkplatz direkt am Hafen (P4 bei Pier 1) die héchsten Belegungs-
zahlen aufweist. Zwischen 11 und 17 Uhr ist dieser Parkplatz sehr gut ausgelastet. Bei P1 ist

ebenfalls eine relativ konstante Auslastung zwischen 13 und 17 Uhr zu beobachten. Allerdings
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besitzt dieser Parkplatz noch Kapazitatsreserven. Demgegeniber gibt es bei P2 in den friihen
Nachmittagsstunden noch einmal einen deutlichen Anstieg der Belegungszahlen. Ursache dafir

ist offensichtlich, dass P4 ausgelast war und als erste Alternative P2 gewahlt wurde.

Bei P3 (Mihlweg) ist erkennbar, dass er schon relativ friih ausgelastet ist und dies Uber den

ganzen Tag anhalt.

Auf Grundlage der ermittelten Belegung der Parkplatze und der gezéhlten Fahrzeuge an den
Zufahrten konnten die Zu- und Abflisse der einzelnen Parkplatze bestimmt werden. Die folgen-
den Abbildungen zeigen den Quell- und Zielverkehr sowie die Menge der parkenden Fahrzeuge

des Parkplatzes P4 (direkt am Hafen bei Pierl) im Vergleich mit P1 (stidliche der HafenstraRle).

Diese Abbildungen fir alle 4 Parkplatze sind in Anlage 2 enthalten.

Ziel- und Quellverkehr P1 "sudlich HafenstraRe"
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Grafik 16: Quell- und Zielverkehr P1 (sudlich der Hafenstral3e)
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Ziel- und Quellverkehr P4 "Hafen"
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Grafik 17: Quell- und Zielverkehr P4 (Hafen)

Deutlich ist der starkere Anstieg der Kurven des Quell- und Zielverkehrs bei P4 gegeniber P1
zu erkennen. Dabei bleibt die Parkmenge bei P4 ab ca. 11 Uhr konstant, wahrend sie bei P1 bis
ca. 15 Uhr immer weiter zunimmt (auch auf Grund der Auslastung von P4). Der starke und kon-
tinuierliche Anstieg der Kurven des Quell- und Zielverkehr ist auch ein Merkmal fur den hohen
Umschlag an Fahrzeugen uber den Verlauf des Tages. Daraus resultieren auch die Probleme
mit dem flieBenden Verkehr auf der Hafenstral3e.

Neben der Erfassung des ruhenden Verkehrs auf den Parkplatzen P1 bis P4 wurden die par-
kenden Fahrzeuge im Strallenraum des Plangebietes gezahlt. Maximal wurden dabei 166
Fahrzeuge gezahlt. Damit wurden 57 % mehr Fahrzeuge in StraRenraum abgestellt, als legale
Stellplatze zur Verfigung stehen (106 verflgbare Stellplatze im Seitenraum, siehe Abschnitt
2.4.2). Die folgende Grafik zeigt die Verteilung der im StralBenraum abgestellten Fahrzeuge

Uber den Erhebungszeitraum.
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ruhender Verkehr Zébigker Winkel - parkende Fahrzeuge im
StraRenraum
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Grafik 18: Quell- und Zielverkehr P4 (Hafen)

Parksuchverkehr wurde in Verbindung mit Parkplatz P4 (Pier 1) beobachtet. Neben der allge-
meinen Beobachtung zeigt dies auch die Knotenzahlung von K1 (Koburger Stral3e / Hafenstra-
Be, Zufahrt zu P1 und P2). So fuhren Fahrzeuge zuerst P4 an, um danach auf P1 oder P2 zu
parken, wobei P2 haufiger genutzt wird. Dies geschah vor allem in der Zeit zwischen 11 und

17 Uhr, als P4 ausgelastet war.

Zu Ruckstauerscheinungen kam es am Erhebungstag nur kurzzeitig. Auf der Koburger Stral3e
wurde zwischen 13:30 und 14:00 Uhr kurzeitig zweimal Rickstau von Fahrzeugen in Richtung

Hafen beobachtet. Allerdings betrug die Staulange jeweils unter 50 m.

In der Gegenrichtung kam es bei Ausfahrt von den Parkplatzen P1 und P2 auf die Koburger
Stral3e zwischen 15:00 und 15:30 Uhr kurzeitig zu Rickstau. Auch an dieser Stelle lag die Stau-

lange unter 50 m.

Damit kann festgestellt werden, dass der Verkehr am Erhebungstag insgesamt flissig lief und

es kaum Stauerscheinungen an den gezahlten Knotenpunkten gab.
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5.

Entwicklungsperspektiven und Handlungsstrategien

Fur die Zukunft ist von einer weiteren Erhéhung der Attraktivitat und damit hohen Nachfrage fir
das Plangebiet auszugehen. Dies betrifft vor allem das Besucheraufkommen. Zudem werden
die noch bestehenden Bauliicken geschlossen, wodurch sich auch die Zahl der Anwohner wei-

ter erhoht.

Bei der Erarbeitung von MaRnahmen und Handlungsstrategien ist der aktuelle, rechtskraftige
Bebauungsplan Zobigker Winkel mit 2. Anderung zu beriicksichtigen bzw. ist dieser aufgrund

der erforderlichen MaRnahmen zu Uberarbeiten.

Aus der Analyse, der Zusammenstellung der Defizite und den zukiinftigen Entwicklungsper-
spektiven des Plangebietes leiten sich unmittelbare Handlungserfordernisse ab, um die beste-

henden Probleme zu beseitigen bzw. deren negativen Auswirkungen zu verringern.

Die aktuellen Probleme resultieren vorrangig aus den hohen, teilweise unkontrollierten Pkw-
Aufkommen: Sie manifestieren sich in Konflikten durch illegales Parken und durch die Uberla-
gerung des Ful3ganger, Rad- und Kfz-Verkehrs. Die hohen Besucheraufkommen sind dabei
gewollt, da sie die Attraktivitat des Gebietes wiederspiegeln. Die Lésungsansatze zielen dem-

entsprechend auch nicht darauf, die Nachfrage zu verringern.

Daraus ergeben sich als Grundlage fiir die MalRnahmenerarbeitung folgende Handlungsstrate-

gien:

e Starkung der Angebote des Umweltverbundes (OV, Rad) als Alternativen zum Pkw

e Reduzierung des flieBenden und ruhenden Pkw-Verkehrs in den Gebieten mit vorrangi-
ger Wohnbebauung

e bessere Nutzung der vorhandenen Parkplatze, Verteilung der Besucherstréme auf die
verfugbaren Stellflachen

o Erweiterung des Stellplatzangebotes
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6.1

6.1.1

Mallnahmenkonzept

Im Folgenden werden MaBnahmen zur Beseitigung bzw. Verringerung der aufgezeigten Defizite
vorgestellt. Die MaRnahmen werden einzeln benannt und beschrieben. Es folgt eine Einschat-

zung, inwieweit die vorgestellte MaBnahme zur Defizitminderung beitragt.

Verkehrslenkung

Grundsatzlich sind die wesentlichen Ziele und auch die Parkplatze im Untersuchungsgebiet
ausgeschildert.

Beschilderung ,keine Zufahrt zum See”

Am Beginn der GutsstralRe und der Cospudener Straf3e (jeweils aus Richtung Koburger Straf3e)

befinden sich Schilder, die darauf hinweisen, dass lber diese Stral’en keine Zufahrt zum See

moglich ist.

ot % Cospudener Strale

Foto 8: Schild ,keine Zufahrt zum See” - Analysesituation

Da diese Schilder erst erkennbar sind, wenn man auf die jeweilige Stral3e eingebogen ist (ins-
besondere aus der Hauptzufahrtsrichtung als Rechtsabbieger von der Koburger Straf3e) wird
vorgeschlagen, bereits auf der Koburger Stral3e darauf hinzuweisen, dass diese Straf3en nicht

als Zufahrten zum See dienen.
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6.1.2

Keine
Zufahrt
Zum
Hafen

R
Grafik 19: Schild ,keine Zufahrt zum See“— neue Variante als Vorschlag

Hinweistafel zu den Parkplatzen mit Angabe der Stellplatzanzahl

Ein Problem ist die ungleiche Parkplatzauslastung und der Zustand, dass oftmals Fahrzeuge il-
legal abgestellt werden, obwohl auf den vorhandenen Parkplétzen noch Kapazitaten verflgbar
sind. Dies betrifft vor allem den Parkplatz P2 und in noch starkerem Mal3 Parkplatz P1, da die-

ser nicht von der Stral3e aus einsehbar ist.

Hinweistafeln zu den Parkplatzen sind vorhanden. Eine Mdglichkeit, die gro3en Parkplatze P1
und P2 besser auszulasten besteht darin, zusétzlich die Anzahl der Stellplatze anzugeben. Dies
verdeutlicht die Dimensionen der Parkplatze und tragt in der Regel dazu bei, dass die grol3en
Parkplatze verstarkt nachgefragt werden. Der Grund daflr ist, dass Menschen oftmals haufig
sichere Alternativen wahlen, und die Wahrscheinlichkeit, auf einem grof3en Parkplatz auch eine
freie Stellflache zu finden, gréf3er ist als bei einem kleinen Parkplatz. Die folgenden drei Grafi-
ken zeigen Beschilderungsvarianten entlang der Koburger Straf3e vor der Zufahrt zum Parkplatz
Muhlweg (P3, Grafik 20 und Grafik 21) und vor der Zufahrt zu den Parkplatzen sudlich der Ha-
fenstrafl3e (P1) und 6stlich der Koburger StralRe (P2, Grafik 22).

Die in Grafik 21 dargestellte Variante enthalt im Regelfall keinen Hinweis auf den Parkplatz
Mihlweg. Erst wenn dieser Parkplatz vollstandig belegt ist, wird eine entsprechende Anzeige
geschaltet. Diese Variante kommt in Betracht, da davon ausgegangen werden kann, dass ein
Grol3teil der Besucher, die zum Baden an den Oststrand wollen, diesen Parkplatz kennt und auf
Grund der geringen Stellplatzanzahl keine zusétzlichen Besucher dorthin gefiihrt werden sollen.
Fur die Besucher der gastronomischen Einrichtung um Ostufer kann ein zusatzlicher Hinweis

auch auf dafiir vorhandenen Parkplatze in Form einer Werbetafel angebracht werden.
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Grafik 20: Beschilderung Parkplatze vor Zufahrt Mihlweg (Vorschlag)

Zobigker Hafen
350 Stellplatze

== Parkplatz Miihlenweg belegt

z/

Grafik 21: Beschilderung Parkpléatze vor Zufahrt Mihlweg — Variante (Vorschlag)
Hafen Zobigker/Sud

<E 350 Stellplatze

Grafik 22: Beschilderung Parkplatze vor Zufahrt P1/ P2 (Vorschlag)

6.1.3 Dynamische Stellplatz-Auslastungsanzeige P3 (Mihlweq)

Der Parkplatz P3 (Muhlweg) ist nur Uber den Mihlweg erreichbar und von der Koburger StralRe
aus nicht einsehbar. Die Lage macht ihn zum optimalen Zugangspunkt fiir den Oststrand. Aller-
dings ist seine Kapazitat mit 57 Stellplatzen im Vergleich zur Nachfrage an Badetagen gering.
Dies fuhrt dazu, dass dieser Parkplatz bei Badewetter in der Regel der Parkplatz ist, der zuerst

ausgelastet ist. Die Folge sind Probleme auf dem Muihlweg durch Parksuchverkehr. Hinzu
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6.2

kommt, dass Fahrzeuge, die einmal in den Mihlweg hineingefahren sind und keinen freien

Stellplatz mehr finden, teilweise illegal entlang des Mihlweges parken.

Eine Erweiterung der Stellplatzkapazitat im Bereich des Muhlweges ist gegenwartig auf Grund
der Eigentumsverhaltnisse nicht moglich. Daher wird vorgeschlagen, fur diesen Parkplatz eine

dynamische Stellplatzauslastungsanzeige zu installieren.

Eine Moglichkeit besteht in der Einzelplatziberwachung mit Sensoren (z.B. im Boden oder von
einem Mast aus). Diese Gerate sind in der Regel sehr zuverlassig. Die Nachriistung ist aber
aufwandig. Bei der Fahrzeugerkennung mit einer Kamera von einem Mast sind Datenschutzas-

pekte zu bertcksichtigen.

Die Erfassung kann auch durch Seitenradar oder Induktionsschleifen unmittelbar am Zugang
zum Parkplatz geschehen. Diese Gerate erfassen die Zahl der einfahrenden und ausfahrenden
Pkw. In Verbindung mit einer Auswertesoftware und einer Anzeige an der Zufahrt von der Ko-
burger Strale aus, kann bereits vor Einfahrt in den Mihlweg Uber die Auslastung informiert
werden. Da eine 100 %-ige Zuverlassigkeit der Erfassung nicht gegeben ist, kann es bei diesen
Systemen geschehen, dass sich Fehler aufsummieren und die Anzeige dann nicht mehr zuver-
lassig ist. Deshalb muss bei diesen Systemen in definierten Abstanden, der gemessene Zu-
stand mit dem realen Zustand abgeglichen werden (z.B. durch einen taglichen Rundgang oder

Uber eine Webcam (ohne Datenaufzeichnung).

Bei der Informationstafel an der Koburger Strafl3e kann entweder die Anzahl der freien Stellplét-
ze angezeigt werden. Es ist aber auch ausreichend, nur anzuzeigen ob es freie Stellplatze gibt
oder der Parkplatz belegt ist.

Verkehrsorganisation

In der Nahe des Zoébigker Hafens gibt es die grofiten Probleme mit illegal abgestellten Fahrzeu-
gen (trotz verfugbarer Stellplatzkapazitaten) auf der Cospudener StralRe, der HafenstraRe und
dem westlichen Teil der Rudolf-Meitzner-Strae. Auf die Hafenstralle wird in Zusammenhang

mit der Erweiterung des Parkplatzes P1 eingegangen.

Eine EinbahnstralRenregelung fir die Rudolf-Meitzner-Stral3e, mit welcher die Einfahrt gegen-
Uber Pier 1 unterbunden werden kénnte, wird nicht empfohlen. Sie wirde zu Umwegen fir die
Anwohner fuhren und zuséatzlichen Anwohnerverkehr auf den westlichen Teil der HafenstraRe
ziehen. Um das illegale Parken im westlichen Teil der Rudolf-Meitzner-Stral3e zu unterbinden,
kénnen aber z.B. Findlinge positioniert werden (siehe Foto 9). Dabei handelt es sich um eine
temporéare Losung, bis das Areal westlich der Rudolf-Meitzner-Stral3e bebaut ist. Die Planungen
dazu sehen eine Einfahrt von der HafenstraBe und einen Zaun bzw. eine Mauer an der Rudolf-
Meitzner-StraBe vor. Damit ist dort dann kein illegales Abstellen von Fahrzeugen auf dem Sei-

tenstreifen mehr moglich.
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Foto 9: MalRnahme gegen illegales Parken auf der Rudolf-Meitzner-Stral3e (Fotomontage)

Das Problem auf der Cospudener Stral3e entsteht vor allem dadurch, dass auf einzelnen Ab-
schnitten legal am Fahrbahnrand und kostenfrei geparkt werden kann. Befinden sich die Fahr-
zeuge erst einmal auf der Cospudener Straf3e und es sind keine freien, legalen Stellplatze mehr

verflgbar, so steigt die Wahrscheinlichkeit, dass die Fahrzeuge illegal abgestellt werden.

Da die Cospudener Straf3e im westlichen Abschnitt eine Sackgasse ist und es sich bei den an-
grenzenden StraBen (Bergstral3e, Dorfstral3e) um verkehrsberuhigte Bereiche handelt, sollte in
Erwagung gezogen werden, die Cospudener StraRe ebenfalls in einen verkehrsberuhigten Be-
reich umzuwandeln. Damit ware dann das Parken nur auf den ausgewiesenen Flachen mdoglich.
Trotzdem wéren damit diese Parkplatze noch sehr attraktiv, da die Entfernung zum Hafen in
etwa der von P1 entspricht, die Parkplatze im Gegensatz zu P1 aber kostenfrei sind. Da die le-
galen Stellflachen im &stlichen Teil der Cospudener StralRe in der Regel von Besuchern und
nicht von Anwohnern benutzt werden, kdme auch eine Bewirtschaftung als sinnvolle Maf3nah-
me in Frage.

Zur Verringerung der Zahl der einfahrenden Fahrzeuge siehe auch Abschnitt 6.1.1.

6.3 Verbesserung der OV-ErschlieRung

Gegenwartig sind das Ostufer und der Hafen Zébigker lediglich mit dem Bus Uber die Haltestel-
len entlang der Koburger Strale angebunden. Die kirzeste Entfernung zwischen Haltestelle
und Seeufer betragt tiber 500 m.

Mit der Umsetzung des OPNV-Konzeptes Markkleeberg zum Dezember 2015 wird die Buslinie
106 direkt bis zum Zdbigker Hafen verkehren. Da es bisher nur die Zufahrt Giber die Hafenstra-

Be gibt, ist eine Wendemdoglichkeit fir den Bus erforderlich. Mégliche Einordnungen der Wen-
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6.4

6.4.1

deschleifen werden in Kapitel 6.4 (Abschnitte 6.4.3 bis 6.4.6) dargestellt. Die Fahrbahnbreite
reicht fir den Begegnungsfall Bus-Bus nicht aus. Dieser Begegnungsfall kann aber bei einem
30-min-Takt im Linienverkehr nahezu ausgeschlossen werden. Dies ist bei der Diskussion der
Varianten und vor einer evtl. Verbreiterung der Hafenstraf3e zu berlcksichtigen und mit den

LVB abzustimmen.

In Fahrtrichtung Hafen besteht prinzipiell die Méglichkeit rechts am Fahrbahnrand eine Halte-
stelle einzurichten. Dort befindet sich ein befestigter FuBweg, welcher durch einen Bord von der
Fahrbahn getrennt ist. Der FuBweg ist ca. 2,50 m breit. Ein- und Ausstieg waren damit méglich.
Allerdings behindert der Bus beim Halten den durchfahrenden Verkehr auf der Hafenstral3e. Es
ist davon auszugehen, dass ein Grofteil der OV-Fahrgaste in Richtung Pierl unterwegs sein
wird. Diese mussen die HafenstralRe vor bzw. hinter dem haltenden Bus queren, woraus sich
ein Sicherheitsdefizit ergibt. Eine Haltestelle auf dieser Fahrbahnseite ist bei den gegenwartigen
Bordhohen nicht barrierefrei. Selbst bei einem Umbau ist die Barrierefreiheit durch die Grund-

stiickszufahrten nur eingeschrankt realisierbar.

Es wird daher vorgeschlagen, die Haltestelle auf der Sidseite der Hafenstral3e vorzusehen.
Dadurch entféllt die notwendige Querung der HafenstraRe, um zum Hafen zu gelangen. Aul3er-
dem kann der Haltebereich des Busses aulRerhalb der Fahrbahn der HafenstralRe eingeordnet

werden. Varianten dazu werden in Kapitel 6.4 (Abschnitte 6.4.3 bis 6.4.6) dargestellt.

Verkehrsorganisation HafenstraRe und Parkflachenerweiterung P1

Einzelaspekte

Koburger StraRe — HafenstraRe — Zufahrt zu den Parkplédtzen P1 und P2

Die Zufahrt zu den Parkplatzen P1 und P2 zweigt gegenwartig nach links von der Koburger
Stral3e ab. Geradeaus fuhrt die Stra3e weiter zum Hafen (P4). P1 und P2 sind zwar ausge-
schildert, P1 ist aber vom Abzweig aus nicht erkennbar. Die logische Fortsetzung des Weges ist

die weiterfihrende Hafenstraf3e.

Um die Zufahrten zu den Parkplatzen P1 und P2 starker hervorzuheben wird empfohlen, die
gegenwartige Verkehrsfilhrung umzugestalten. Dies kann durch eine geradeaus fihrende Zu-
fahrt zu P1 und Ausbildung der HafenstraRe und der Zufahrt zu P2 als Einmiindung geschehen.
Eine weitere Variante ware ein Minikreisverkehr. Bei beiden Varianten wirde die Zufahrt zu P1
als geradeaus fuhrende Strecke deutlicher hervorgehoben wogegen die Hafenstral3e zu einer

abbiegende Stral3e wird.

Auf Grund des groReren Flachenbedarfs und der Verkehrsorganisation wird vorgeschlagen, bei
der Variante mit Minikreisverkehr alle Verkehrsbeziehungen tber diesen einen Knoten abzuwi-

ckeln. Das bedeutet, dass der vierte Arm des Kreisverkehrs die Zufahrt zu P2 ist. Ein Minikreis-
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verkehr ist prinzipiell auch fiir Busverkehr geeignet, da er zwar einen kleinen Auf3endurchmes-
ser (13 bis 22 m) besitzt, aber die Kreisinsel Uberfahrbar ist.

Bei der Variante als Einmiindung wird der Knoten Koburger StraRe / HafenstralRe als 3-armiger

Knoten ausgebildet. Die Zufahrt zu P2 erfolgt tiber eine separate Einmindung.

Verlegung Rundweqg

Vor der Einmiindung des Rundweges um den See in die HafenstraBe macht dieser eine Ver-
schwenkung in Richtung Osten. Ursache ist ein urspriinglich geplanter Wasserweg. Die Folge
ist, dass es zwischen der Einmiindung des Rundweges und der Zufahrt zum Parkplatz an Pier 1
(P4) zu Uberlagerungen zwischen ein- und ausfahrenden Pkw und Benutzern des Rundweges
(Radfahrer, Skater, FuRganger) kommt. Auf der Wiese neben dem Rundweg hat sich bereits
ein Trampelpfad etabliert, der der logischen Wegeflhrung folgt und auch haufig von Radfahrern
als Abkiirzung genutzt wird.

L4 y A Pier 1

Rundweg

Trampelpfad .

Foto 10: Trampelpfad — Abkiirzung Rundweg - Hafenstrale

In Verbindung mit der Notwendigkeit einer Buswendeschleife wird vorgeschlagen, den Rund-
weg in Richtung Hafen zu verlegen, um die Konflikte zwischen Kfz und Benutzern des Rundwe-
ges zu verringern und nicht noch zusétzliche Konflikte mit den Bussen und ein- bzw. ausstei-
genden Fahrgésten zu erzeugen. Umsetzungsvorschlage dazu sind in Kapitel 6.4 (Abschnitte
6.4.3 bis 6.4.6) enthalten.
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HafenstralRe als EinbahnstralRe

Die Hafenstral3e besitzt eine Fahrbahnbreite von ca. 5 m. Diese Breite ist nicht ausreichend fur
den Begegnungsfall Bus-Bus. GemaR dem OPNV-Konzept Markleeberg soll die Linie 106, wel-
che den Zo6bigker Hafen anfahrt, im 30-min-Takt verkehren. Im Zweirichtungsverkehr fahrt somit
alle 15 Minuten ein Linienbus die Hafenstral3e in Richtung Hafen und zuriick. Geht man davon
aus, dass fur das Befahren der Hafenstral3e inkl. Wenden und Fahrgastwechsel maximal 5 Mi-
nuten bendtigt werden, so ergibt sich theoretisch ein Zeitfenster von 10 Minuten innerhalb von
30 Minuten, in denen sich die Busse im kritischen Abschnitt auf der HafenstraBe begegnen
kénnten. Bei entsprechender Fahrplangestaltung kann damit der Begegnungsfall im Linienver-
kehr weitestgehend vermieden aber nicht vollig ausgeschlossen werden. Fahren zukinftig wei-
terhin Reisebusse zum Hafen, verstarkt sich die Wahrscheinlichkeit fir einen Begegnungsfall

Bus-Bus.

Der Begegnungsfall Bus-Pkw ist mdglich, allerdings sollte dabei vorsichtig und mit verminderter
Geschwindigkeit aneinander vorbeigefahren werden. Konflikte sind bei illegal parkenden Fahr-
zeugen am StralRenrand und der annahernd rechtwinkligen Kurve am 6stlichen Ende der Ha-
fenstral3e zu erwarten. Zur Verringerung dieser Konflikte werden zwei Lésungsanséatze vorge-

schlagen.

In Verbindung mit einer Erweiterung von P1 und dem Bau einer Buswendeschleife kann die Ha-
fenstralle als Einbahnstral3e betrieben werden. Dazu ist eine weitere offentliche Stral3e sudlich
der HafenstraRe erforderlich. Diese dient gleichzeitig als Zufahrt zum Parkplatz P1 und auch
das Parken ist entlang dieser neuen Stral3e (auf Grund der geringen Verkehrsbedeutung) er-
laubt. Damit werden Begegnungsfélle zwischen Bussen und anderen Kfz vermieden. Auch die
Gefahr, dass Fahrzeuge auf der Hafenstral3e illegal abgestellt werden, wird mit einer solchen

Losung verringert.

Wird die HafenstralR3e weiterhin als einzige 6ffentliche Zufahrt zum Hafen und im Zweirichtungs-
verkehr betrieben, sollte am 6stlichen Ende eine Ausweichmdglichkeit fir Busse durch Verbrei-
terung der Hafenstralle geschaffen werden. Zwischen Ausweichstelle und Buswendeschleife

muss eine Sichtbeziehung bestehen.

Auslastungsanzeige P4 — Hafen Pier 1

Der Parkplatz am Pier 1 (P4) ist stark frequentiert. Gleichzeitig kommt es im Bereich der Zufahrt
auf der HafenstraBe zu Uberlagerungen mit dem nichtmotorisierten Besucherverkehr. Ist der
Parkplatz belegt, fuhrt dies dazu, dass trotzdem noch Fahrzeuge bis zur Schranke fahren um
dann umzukehren und teilweise illegal auf der Rudolf-Meitzner-StraRe oder der Hafenstral3e zu

parken.
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Eine Auslastungsanzeige (oder zumindest eine Anzeige wenn der Parkplatz belegt ist) im Vor-
feld wirde dazu beitragen, den Parksuchverkehr zu verringern und damit auch die Konflikte
zwischen Kfz und nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmern auf der Hafenstral3e sowie das illega-

le Parken zu reduzieren.

In Verbindung mit der Buswendeschleife ist ein Standort unmittelbar hinter der Buswendeschlei-
fe denkbar, so dass die Fahrzeuge diese zum Wenden nutzen kénnen. Dann hétten die Fahr-
zeuge aber bereits den langeren Abschnitt der HafenstraRe befahren. Sinnvoller ist eine Be-

schilderung bereits am Abzweig zu P1 und P2 bzw. im Vorfeld des Abzweigs.

6.4.2 Varianten

Bevor auf die einzelnen Varianten zur Verkehrsorganisation der Hafenzufahrt und der Parkfla-
chenerweiterung eingegangen wird, sollen an dieser Stelle die Ziele einer Umgestaltung voran-

gestellt werden:

o Erweiterung des Stellplatzangebotes

o Erhéhung der Attraktivitat der Parkplatze P1 und/ oder P2 gegenlber P4

¢ Reduktion der Konfliktpotentiale auf der Hafenstralle (hohes Verkehrsaufkommen,
Uberlagerung von Kfz-Verkehr, Radverkehr und FuRgangerverkehr, illegales Parken,
Beeintrachtigung der Anwohner)

e Schaffung einer Wendemdoglichkeit flr Linienbusse

¢ Verhinderung des illegalen Parkens auf der Rudolf-Meitzner-Strale

Die folgenden beiden Grafiken stellen die Verkehrsorganisation heute und die Problembereiche

dar.
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Verkehrsorganisation heute
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Grafik 24: Problempunkte im Umfeld der HafenstraRe
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In den folgenden Abschnitten werden fiinf verschiedene Varianten der Parkplatzerweiterung in
Verbindung mit einer Buswendeschleife und der Verkehrsorganisation in Form von Prinzipskiz-
zen vorgestellt. Danach werden vier Varianten in detaillierter Darstellung gezeigt. Diese sind
entwurfstechnisch, entsprechend der Untersuchungsaufgabe, aber noch nicht durchgearbeitet.
Allerdings entsprechen die Abmessungen, Radien und Fahrbahnbreiten den grundséatzlichen
Anforderungen.

In den Varianten sind nicht alle Auspréagungen von méglichen Einzelaspekten wie der Anord-
nung der Wendeschleife, der Parkplatzerweiterung, der Gestaltung der Parkplatzzufahrten und
der Verkehrsorganisation kombiniert. Die Varianten sollen grundlegende Losungsmaoglichkeiten
aufzeigen. Prinzipiell sind weitere Kombinationen denkbar und sollten Inhalt der Diskussion mit

dem AG zur Bestimmung einer Vorzugsvariante und den folgenden Detailplanungen sein.
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6.4.3 Prinzipdarstellung Variante 1

Variante 1
'

:f,
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- offentliche StraRe im
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- FuRweg in Richtung
Hafen rechts bleibt

Busschleife (Fahrtrichtung links)
mit Haltestelle fir Linienbusse
evtl. Ein-/ Ausstieg Reisebusse

kurze Zufahrt zu P1
vor allem wenn P4 ausgelastet ist
geringflgig kiirzerer FuBweg zum

y - Verlegung Radweg Hafen von Pla

- teilweise Entzerrung
MIV/ OV/ Rad
- Kapazitatserweiterung
durch Neubau Pla

| \

Grafik 25: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation HafenstralRe — Variante 1

gerade kurze Zufahrtzu P1, P2 als
Ausweichparkplatz

HafenstraRe bleibt einzige 6ffentliche
StraRe

Beschilderung mit Kapazitats- und
Auslastungsanzeige

Ty

Die Zufahrt zu P1 wird durch die gerade und verkirzte Fihrung gegenuber der HafenstraRe

hervorgehoben. Dies soll in Verbindung mit der Parkplatzerweiterung in Richtung Hafen zu ei-

ner Erhdhung der Attraktivitéat gegentber P4 fuhren.

Die Buswendeschleife kann von Pkw bei ausgelastetem Parkplatz P4 mitgenutzt werden. Damit

reduziert sich das Konfliktpotential zwischen Einmindung Rundweg und Parkplatzzufahrt.

Im Falle eines ausgelasteten Parkplatzes P4 besteht die Moglichkeit, in Hohe der Bergstral3e zu

P1 abzubiegen. Damit kann das illegale Parken auf der Hafenstral3e in Richtung Osten verrin-

gert werden.
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6.4.4 Prinzipdarstellung Variante 2

Variante 2

. - Findlinge aus Wiese (evtl. 4 ay o W 4
temporar) zur Verhinderung des ! 1 Neuorganisation der Zufahrt zu P1 und P2
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- offentliche StraBe im & _ Beschilderung mit Kapazitits- und
Zweirichtungsverkehr 3 Auslastungsanzeige
N - FuBweg in Richtung : e
Hafen rechts bleibt

- Busschleife (Fahrtrichtung
rechts) mit Haltestelle fir
Linienbusse

- kurze Zufahrtzu P1
- vor allem wenn P4 ausgelastet ist
- kirzerer FuBweg zum Hafen von Pla

‘e Kapazitatserweiterung durch Neubau Pla
- Verlegung Radweg Ausdehnung Richtung Hafen
- teilweise Entzerrung von Zufahrt aus bereits gut erkennbar
MIV/ OV/ Rad : Pla auch fiir Reisebusse im westlichen Teil

Grafik 26: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation HafenstralRe — Variante 2

Die Zufahrt zu P1 wird durch die gerade und verkirzte Fihrung gegenuber der HafenstraRe
hervorgehoben. Dies soll in Verbindung mit der Parkplatzerweiterung in Richtung Hafen zu ei-
ner Erhdhung der Attraktivitat gegeniiber P4 fihren. Gegenuber Variante 1 riickt P1a nochmals

weiter an den Hafen heran, wodurch sich die FuRwege weiter verkurzen.

Der Bus wird bereits hinter der Rudolf-Meitzner-Stral3e nach links in die Wendeschleife gefiihrt.
Damit kdnnen die Fahrgaste an der HafenstralRe aussteigen und mussen die StralRe zwischen
Haltestelle und Hafen nur einmal queren. Allerdings kann die Wendeschleife in dieser Form
nicht von den Pkw zum Wenden genutzt werden. Im Falle eines ausgelasteten Parkplatzes P4

besteht die Mdglichkeit, bereits in Hohe der Rudolf-Meitzner-Stral3e zu P1a abzubiegen.
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6.4.5 Prinzipdarstellung Variante 3/ 3a/ 3b

Variante 3
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Grafik 27: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation HafenstralRe — Variante 3

Die Zufahrt zu P1 wird durch die gerade und verkirzte Fuhrung gegentber der Hafenstralle
hervorgehoben. Dies soll in Verbindung mit der Parkplatzerweiterung in Richtung Hafen zu ei-
ner Erh6hung der Attraktivitat gegeniiber P4 fihren. Gegenlber Variante 1 riickt Pla nochmals

weiter an den Hafen heran, wodurch sich die FuRBwege weiter verkiirzen.

Die Wendschleife kann von Pkw bei ausgelastetem Parkplatz P4 mitgenutzt werden. Damit re-
duziert sich das Konfliktpotential zwischen Einmindung Rundweg und Parkplatzzufahrt. Im Fal-
le eines ausgelasteten Parkplatzes P4 besteht so die Mdoglichkeit, bereits in Hohe der Rudolf-

Meitzner-Stral3e auf P1 abzubiegen.

Mit der Alternative, dass die HafenstralRe als Einbahnstrae betrieben wird, kdnnen kritische
Begegnungsfalle mit dem Bus auf der HafenstralRe vermieden werden. Dann ist allerdings die
Durchfahrt durch P1la als 6ffentliche StraBe auszubauen und zu widmen. Entlang dieser ist fir
FuRgéanger ein Gehweg vorgesehen, lUber den die Besucher vom Parkplatz zum Hafen gelan-

gen.
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V.
IVAS

Bei Variante 3a entfallt die Zufahrt von der HafenstraBe zu Pla (gegentber der Rudolf-

Meitzner-Straf3e). Dafiir wird eine zusatzliche Haltestelle fir Reisebusse neben der Buswende-

schleife angelegt, wo die Busse auch parken kénnen.

Variante 3a
74 %

. | - Findlinge aus Wiese (evtl.
temporér) zur Verhinderung des
illegalen Parkens

- Busschleife (Fahrtrichtung
links) mit Haltestelle fur
Linienbusse

- zuséatzliche Haltestelle fur
Reisebusse

- Verlegung Radweg
- teilweise Entzerrung
MIV/ GV/ Rad

offentliche StraRe im
Zweirichtungsverkehr
FuBweg in Richtung
Hafen rechts bleibt

!

Neuorganisation der Zufahrtzu P1 und P2
gerade kurze Zufahrtzu P1, P2 als
Ausweichparkplatz

HafenstraRe als Abzweig

Beschilderung mit Kapazitats- und
Auslastungsanzeige

- Kapazitatserweiterung durch Neubau Pla
- Ausdehnung Richtung Hafen
- von Zufahrtaus bereits gut erkennbar

Grafik 28: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation Hafenstral3e — Variante 3a
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Bei Variante 3b wird P1 nochmals deutlich in Richtung Hafen erweitert. Verbunden damit ist ei-

ne Reduktion der Stellplatze von P4. Dieser soll in Variante 3b nur noch fir Beschaftigte und

Besucher der Ferienwohnungen zuganglich sein. Der Verkehr auf der Hafenstrafe wirde sich

deutlich verringern. Besucher des Hafens hatten mit P1b einen alternativen Parkplatz, mit nur

geringfugig groReren FulBwegdistanzen.

Variante 3b

| - Findlinge aus Wiese (evtl.
temporér) zur Verhinderung des
illegalen Parkens

- Busschleife (Fahrtrichtung
links) mit Haltestelle fur
Linienbusse

- Haltestelle und Ausstieg fur
Reisebusse

- Verlegung Radweg
- teilweise Entzerrung
MIv/ OV/ Rad

offentliche Strae im
Zweirichtungsverkehr
FuBweg in Richtung
Hafen rechts bleibt
Zufahrtzur
HafenstraRe nur fir
Anwohner, Busse und
Berechtigte

Erweiterung von P1in
Richtung Hafen als
Ersatz fur
wegfallenden
Stellplatze auf P4

. . !

Neuorganisation der Zufahrtzu P1 und P2
gerade kurze Zufahrtzu P1, P2 als
Ausweichparkplatz

HafenstraRe als Abzweig

Beschilderung mit Kapazitats- und
Auslastungsanzeige kann entfallen

- Kapazitatserweiterung durch Neubau Pla
- Ausdehnung Richtung Hafen
- von Zufahrtaus bereits gut erkennbar

Grafik 29: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation Hafenstral3e — Variante 3b
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6.4.6 Prinzipdarstellung Variante 4

Variante 4
'

:f,

. - Findlinge aus Wiese (evtl. ; y - By 4

temporar) zur Verhinderung des L = & - Neuorganisation der Zufahrtzu P1 und P2
illegalen Parkens i e || als Minikreisverkehr ¢

Einrichtungsverkehr
Richtung Osten

- FuBweg in Richtung
Hafen rechts bleibt

Busschleife (Fahrtrichtung
rechts) als Bestandteil neuer
offentlicher Strale
Haltestelle fiir Linienbusse

g Kapazitatserweiterung durch Neubau Pla
- Verlegung Radweg Ausdehnung Richtung Hafen
- teilweise Entzerrung von Zufahrt aus bereits gut erkennbar
MIV/ OV/ Rad : P1b fiir Reisebusse im westlichen Teil

Grafik 30: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation Hafenstral3e — Variante 4

Bei dieser Variante ist die Wendeschleife fur den Bus Teil einer neuen, parallel zur HafenstralRe
gefuhrten StraRe. Auch hier reduziert sich das Konfliktpotential zwischen Einmindung Rund-
weg und Parkplatzzufahrt zu P4. Fahrzeuge die zu Parkplatzes P4 wollen, werden zuerst ent-
lang von P1 gefuhrt.

Der Knotenpunkt HafenstraRe/ Koburger StrafRe/ neue Stral3e-Parkplatzzufahrt ist als Minikreis-
verkehr ausgebildet, wodurch sich die Geschwindigkeiten in diesem Bereich nochmals reduzie-
ren lassen.

Die HafenstraBe wird zur EinbahnstralRe in Richtung Osten. Damit werden kritische Begeg-

nungsfalle mit dem Bus auf der HafenstraRe vermieden.

Fur die FuBgéanger ist ein Gehweg entlang der neuen StralRe vorgesehen, Uber den die Besu-

cher vom Parkplatz zum Hafen gelangen.
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6.4.7 Prinzipdarstellung Variante 5

Variante 5

S/

Neuorganisation der Zufahrtzu P1 und P2

) . - als Minikreisverkehr
- EinbahnstraRe Richtung & sl Einfahrt HafenstraBe nur fiir Anwohner
Std und Durchfahrt nur : { ¥ 4 und Busse, keine Durchfahrt zu P4
fir Busse ~ . ’ ST S
. - Offentliche StraRe im
Zweirichtungsverkehr fur
Anwohner und Busse FuBweg
- Busse im Einrichtungsverkehr
Richtung Westen

Busschleife (Fahrtrichtung
links) als Bestandteil neuer
offentlicher StraRe

- Haltestelle fur Linienbusse

‘e Kapazitatserweiterung durch Neubau Pla
- Verlegung Radweg Ausdehnung Richtung Hafen
- teilweise Entzerrung von Zufahrt aus bereits gut erkennbar
MIV/ OV/ Rad : P1b fiir Reisebusse im westlichen Teil

Grafik 31: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation Hafenstral3e — Variante 5

Bei dieser Variante ist die Wendeschleife fir den Bus ebenfalls Teil einer neuen, parallel zur
Hafenstral3e gefiihrten StraBe. Allerdings wird die Zufahrt zu P4 komplett von der HafenstralRe
abgekoppelt. Damit reduziert sich im westlichen Teil der HafenstraRe das Konfliktpotential

nochmals deutlich. Die Nutzer von P4 werden auf der neuen StralRe entlang von P1 gefuhrt.

Die HafenstralRe bleibt im Zweirichtungsverkehr nutzbar, allerdings wird die Zufahrt nur fur Bus-
se und Anlieger freigegeben. Die Busse kdnnen dann vor Einmindung des Rundweges auf die

neue Stral3e fahren. Begegnungsfalle Bus-Bus sind damit ausgeschlossen.

Der Knotenpunkt HafenstraRe/ Koburger StraRe/ neue Stralie-Parkplatzzufahrt ist als Minikreis-
verkehr ausgebildet, wodurch sich die Geschwindigkeiten in diesem Bereich nochmals reduzie-

ren lassen.

Fur die FuBgéanger ist ein Gehweg entlang der neuen StralRe vorgesehen, liber den die Besu-

cher vom Parkplatz zum Hafen gelangen.

Anlage 3 enthdlt einen tabellarischen Vergleich der Varianten einschliel3lich einer Bewertung.
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6.5 Detailvarianten

Aus den bisher erarbeiteten Prinzipvarianten wurden 4 Detailvarianten entwickelt, die bereits
Vorschlage fir eine mogliche bauliche Umsetzung zeigen. Variante 1 ist eine Minimalvariante,
bei der lediglich der Knoten Koburger StralRe/ Hafenstralle umgestaltet, P1 erweitert und eine
Buswendeschleife am Hafen gebaut wird.

Die Varianten 2 und 3 zeigen Losungen bei denen die Hafenstralie teilweise (Variante 2 mit
EinbahnstraRensystem) oder vollstandig (Variante 3 mit Trennung des Besucherverkehrs vom
Anwohnerverkehr) vom Verkehr zum Hafen/ P4 entlastet wird. Bei diesen Varianten ist jeweils

ein erhohter baulicher Aufwand fiir eine neue 6ffentliche Straf3e erforderlich.

Bei Variante 4 soll die HafenstralRe dadurch entlastet werden, indem die Stellflachen und damit
die Zufahrten zum Hafen deutlich reduziert werden. Tagesgéaste werden vollstandig auf den er-
weiterten Parkplatz P1 gefuhrt.
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6.5.1 Variante ohne neue zusatzliche 6ffentliche Stralle

Bergstrafse

HafenstraRe

© 20ts fet © b © 2bis Vicksch oot (IR © ¢ ¢ 1 0t Tttt e e e

Grafik 32: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation Hafenstral3e — Detailvariante 1

Die HafenstralRe bleibt im Zweirichtungsverkehr fir alle Verkehrsteilnehmer nutzbar. Fir den
Begegnungsfall Bus-Bus wird am 06stlichen Ende der Hafenstral’e eine Ausweichstelle vorge-

sehen.

Die Attraktivierung von P1 und die Entlastung der HafenstralRe werden erreicht, indem die Zu-
fahrt zu P1 umgestaltet (hier als Einmiindung, auch als Minikreisverkehr moglich) und mit einer
Kapazitats- und Auslastungsanzeige versehen wird. Weiterhin wird P1 in Richtung Hafen erwei-

tert, wodurch sich die FuRwegdistanz zwischen dem Parkplatz und dem Hafen verringert.

Die Einmundung des Rundweges wird in Richtung Hafen verlegt. Damit gibt es keine Konflikte
zwischen Bussen und Nutzern des Rundweges. Der Konfliktbereich auf der westlichen Hafen-

straf3e wird durch die Verlegung des Rundweges verkurzt.
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6.5.2

Variante mit neuer zusatzlicher éffentlicher Strale und EinbahnstraBenregelung
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Grafik 33: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation Hafenstrafle — Detailvariante 2

Bei dieser Variante ist die Wendeschleife flr den Bus Teil einer neuen, parallel zur Hafenstral3e
gefuhrten Stralle. Die HafenstraBe wir zwischen Buswendeschleife und der Koburger StralRe
zur Einbahnstral3e in Richtung Koburger Strale. Durch die Einbahnstral3enregelung sind Be-
gegnungsfalle Bus-Bus ausgeschlossen. Allerdings missen auch die Anwohner des westlichen
Teils der HafenstraRe und der Rudolf-Meitzner-Stral3e kleinere Umwege fur die Zufahrt zu ihren

Wohnungen in Kauf nehmen.

Im westlichen Teil der HafenstraRe reduziert sich das Konfliktpotential, allerdings erfolgt die
unmittelbare Parkplatzanbindung von P4 weiterhin Uber die HafenstraBe. Die Nutzer von P4

werden auf der neuen Stral3e entlang von P1 gefihrt.

Die Zufahrt zu P1 wird umgestaltet (hier als Minikreisverkehr, auch als Einmindung madglich)
und mit einer Kapazitats- und Auslastungsanzeige versehen. Weiterhin wird P1 in Richtung Ha-
fen erweitert, wodurch sich die FuRBwegdistanz zwischen dem Parkplatz und dem Hafen verrin-
gert. Fur die FuRgénger ist ein Gehweg entlang der neuen Strafle vorgesehen, Uber den die
Besucher vom Parkplatz zum Hafen gelangen. Fur Reisebusse sind gegentiber der Linienbus-

haltestelle Parkmdglichkeiten in Hafenndhe vorgesehen.
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6.5.3 Variante mit neuer zusatzlicher éffentlicher Strale mit direkter Anbindung von P4
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Grafik 34: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation Hafenstral3e — Detailvariante 3

Bei dieser Variante ist die Wendeschleife fir den Bus Teil einer neuen, parallel zur HafenstralRe
gefuhrten StralRe, Uber die die Anbindung des Hafengelandes erfolgt. Damit wird die Zufahrt zu
P4 komplett von der HafenstraRe abgekoppelt. Im westlichen Teil der Hafenstral3e reduziert
sich das Konfliktpotential nochmals deutlich, da es neben FuRganger- und Radverkehr nur noch
den Kfz-Verkehr der Anwohner gibt. Die Nutzer von P4 werden auf der neuen Stral3e entlang

von P1 geflhrt.

Die Hafenstral3e bleibt im Zweirichtungsverkehr nutzbar, allerdings wird die Zufahrt nur fur Bus-
se und Anlieger freigegeben. Die Busse kdnnen dann vor Einmindung des Rundweges auf die
neue Stral3e fahren. Begegnungsfélle Bus-Bus sind damit ausgeschlossen.

Die Zufahrt zu P1 wird umgestaltet (hier als Einmindung, auch als Minikreisverkehr maéglich)
und mit einer Kapazitats- und Auslastungsanzeige versehen. Weiterhin wird P1 in Richtung Ha-
fen erweitert, wodurch sich die FuBwegdistanz zwischen dem Parkplatz und dem Hafen verrin-
gert. Fur die FuRgénger ist ein Gehweg entlang der neuen Strafle vorgesehen, Uber den die

Besucher vom Parkplatz zum Hafen gelangen.
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6.5.4

Variante ohne neue zusétzliche 6ffentliche Strale mit erweitertem Stellplatzangebot fiir Besu-

cher des Hafens und Busparkplatz fiir Reisebusse
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Grafik 35: Parkplatzerweiterung und Verkehrsorganisation HafenstraBe — Detailvariante 4

Die effektivste Mallnahme zur Reduktion der Konfliktpotentiale auf der HafenstralRe ist die Re-
duktion der Stellflachen von P4 unmittelbar am Hafen. Denkbar wére eine verbleibende Zahl
von ca. 50 Stellplatzen fur Mitarbeiter und Gaste der Ferienwohnungen. Dementsprechend
musste P1 deutlich starker erweitert werden als wenn P4 in der bisherigen Gré3enordnung wei-
ter betrieben werden wirde. Die Erweiterung sollte zudem in Richtung Hafen erfolgen, um die

zusatzliche Wegelange zwischen Hafen und P1 zu reduzieren.

Die HafenstralRe konnte im Zweirichtungsverkehr fur alle Verkehrsteilnehmer nutzbar bleiben.
Das Konfliktpotential wirde sich deutlich reduzieren. Neben Anwohnern und Berechtigten wur-
den Uber die HafenstraBe noch der Linienbus und Reisebusse fahren dirfen. Fir den Begeg-

nungsfall Bus-Bus wird am dstlichen Ende der HafenstralRe eine Ausweichstelle vorgesehen.
Auf eine Kapazitats- und Auslastungsanzeige fir P4 kann in diesem Fall verzichtet werden.

Die Einmindung des Rundweges wird auch bei dieser Variante in Richtung Hafen verlegt. Da-

mit gibt es keine Konflikte zwischen Bussen und Nutzern des Rundweges.

Bei den dargestellten Varianten kdnnen ca. 200 bis 250 (Detailvariante 4 ca. 360 bei gleichzei-

tigem Wegfall von Stellplatzen von P4) Stellplatze geschaffen werden. Der zusétzliche Fla-
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6.6

chenbedarf betragt abhangig von den Varianten zwischen ca. 6.500 m2 (Variante 1, Prinzipdar-
stellung) und ca. 9.000 m2 (Detailvariante 2) bei Detailvariante 4 betragt der zuséatzliche Fla-
chenbedarf ca. 13.500 m?, dafir werden auf dem Geléande von P4 allerdings auch bisherige

Stellplatze fur andere Nutzungen frei.

Empfehlungen

In den Abschnitten 6.4 und 6.5 wurden verschiedene Varianten zur Reduktion der Konfliktpoten-
tiale auf der Hafenstral3e in Verbindung mit der Parkplatzproblematik vorgestellt. Einen tabella-
rischen Variantenvergleich mit Beschreibung der Vor- und Nachteile und einer Bewertung von

Einzelaspekten ist in Anlage 3 zu finden.

Die Auswahl einer endglltigen Vorzugsvariante erfordert eine weitergehende vertiefende Dis-
kussion. An dieser Stelle soll aber bereits eine Empfehlung fur einzelne Aspekte ausgespro-

chen werden.

Variante 3b (und darauf aufbauend Detailvariante 4) zeigt eine Lésung, die zu einer deutlichen
Verbesserung der Verkehrssituation auf der Hafenstral3e fihren kann, ohne dass eine weitere
offentliche StralRe erforderlich wird. Somit sollte zuerst gepruft werden, ob die Nutzung von P4

(mit Schaffung alternativer Stellflachen) eingeschrankt werden kann.

Ist die moglich, so wird empfohlen dieser Variante als Vorzugsvariante weiter zu entwickeln.
Dazu gehdren die weitere Nutzung der Hafenstral3e als einzige Zufahrt zum Hafen im Zweirich-
tungsverkehr (allerdings mit deutlich verringerten Verkehrsstarken und damit verringertem Kon-
fliktpotential), eine Verlegung des Rundweges Richtung Hafen zur Entzerrung von Freizeitver-
kehr auf dem Rundweg und Busverkehr, Fihrung des Busverkehrs im Zweirichtungsverkehr
Uber die Hafenstral3e mit Bau eine Buswendeschleife, Linienbushaltestelle und Stellplatzen fr
Reisebusse auf der Stdseite bzw. sudlich der Hafenstral3e sowie der Erweiterung der Hafen-

straf3e am ostlichen Ende fur den Begegnungsfall Bus-Bus.

Weiterhin wird eine Umgestaltung der Zufahrten zu den Parkplatzen P1 und P2 empfohlen.
Vorzugslosung ist hier ein Minikreisverkehr. Allerdings ist entwurfstechnisch der mdogliche
Kreisdurchmesser (in Verbindung mit der Befahrbarkeit fir Linien- und Reisebusse) zu prufen.
Als Alternative und kostengiinstige Variante wird ein dreiarmiger Knoten (Koburger Strafl3e/ Ha-

fenstral3e/ Zufahrt P1) empfohlen.

Kann die Nutzung von P4 nicht eingeschréankt werden, ist eine eindeutige Empfehlung fiir eine
Variante an dieser Stelle aus Sicht des Bearbeiters noch nicht mdglich. Eine deutliche Redukti-
on der Verkehrsbelastung und der Konfliktpotentiale auf der Hafenstral3e ist nur mit einer weite-

ren Hafenzufahrt zu gewahrleisten. Diese ist aber mit hohen Aufwéanden und Kosten verbunden.

Auch wenn die Nutzung von P4 nicht eingeschrankt werden kann, wird die Umgestaltung der

Zufahrten zu P1 und P2, erganzt durch eine Kapazitats- und Auslastungsanzeige empfohlen.
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6.7

6.7.1

6.7.2

6.7.3

Der Linienbusverkehr kann sowohl mit als auch ohne zusatzliche Straf3e bis zum Hafen gefuhrt
werden. Mit zusatzlicher ParallelstralRe sind keine Wendeschleife und keine Ausweichstelle fiir
den Begegnungsfall Bus-Bus erforderlich, da die Busse Uber Hafenstra3e und neue Stral3e im
Einrichtungsverkehr gefiihrt werden kdnnen. Fur Reisebusse sollten Stellplatze in Hafennahe
geschaffen werden. Dies kann sowohl ohne neue StraRe (dargestellt in Detailvariante 4) oder

mit neuer Stral3e (in P1a) realisiert werden.

Weitere Mallnahmen

Stellflachen 6stlich der Koburger StralRe

Ostlich der Koburger StraRe gibt es im Nebennetz weitere, nicht markierte Stellflachen. Insbe-
sondere das Gebiet zwischen Querstrale, Schmiedestrale und Mittelweg kommt als Alternati-
ve zu fehlenden Stellflachen am Parkplatz Mihlweg fur Besucher des Oststrandes in Betracht.
Dieses Angebot wird bereits genutzt. Aus Sicht des Gutachters besteht derzeit kein Handlungs-
bedarf. Uber Beschwerden der Anwohner auf Grund von hohem Verkehrsaufkommen oder
Problemen mit parkenden Fahrzeugen ist nichts bekannt. Diese konzentrieren sich eher auf der

Westseite der Koburger Stral3e.

Allerdings sollte der Bereich auf Grund der Wohnnutzung auch nicht zusétzlich, z.B. durch Be-

schilderung, fiir Besucher attraktiviert werden.

ALDI-Parkplatz

Am ndrdlichen Zugang des Oststrandes Uber den Abendweg befindet sich an der Koburger
StralRe ein ALDI-Parkplatz. Dieser ist auRerhalb der Offnungszeiten gesperrt. Es sollte gepruft
werden, inwieweit die Nutzung des Parkplatzes auRerhalb der Offnungszeiten fiir Strandbesu-
cher ermdglicht werden kann (evtl. gegen Gebuhr und ALDI-Beteiligung). Méglich ware auch

eine Parkbeschrankung auf bestimmte Zeiten um Dauerparker fernzuhalten.

Es ist davon auszugehen, dass dieser Parkplatz im Falle der Offnung fiir Besucher stark nach-
gefragt wird. Bei einer Offnung des ALDI-Parkplatzes ist deshalb zu beachten, welche mégli-

chen Beeintrachtigungen fir die Anwohner zu erwarten sind.

Radabstellanlagen Oststrand

Im Bereich des Zdbigker Hafens gibt es ausreichend hochwertige Abstellanlagen fur Radfahrer.
Ergédnzungsbedarf besteht dagegen am Oststrand. Hier gibt es insbesondere bei Badewetter
Bedarf an Abstell- und Anschlussmaoglichkeiten fur Fahrrader. Die beiden Bugel am Sidende
des Oststrandes sind dafur bei weitem nicht ausreichend. Es wird daher vorgeschlagen, entlang

des Rundweges im Bereich des Oststrandes weitere Fahrradbiigel zu installieren.
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6.7.4 Verbreiterung Ostuferpromenade oder parallele Radtrasse

Der Abschnitt zwischen Zébigker Hafen und Oststrand ist einer der am stéarksten frequentierten
Abschnitte des Rundweges um den Cospudener See mit besonders hohem Besucheraufkom-
men und der Uberlagerung verschiedener Nutzungen. Von dem in unmittelbarer Nahe befindli-
chen Besucherschwerpunkt Zébigker Hafen wird der Ostuferweg fiir Spaziergdnge und Ausflu-
ge mit Skatern und Radern genutzt. Kurz vor dem Oststrand gibt es ein Restaurant und dane-
ben befindet sich eine Aussichtsterrasse. Der Bereich fallt zum Ufer relativ steil ab, so dass in
diesem Bereich kaum Trampelpfade neben dem Rundweg zu finden sind, auf den die Ful3gén-
ger ausweichen. Zudem ist der Rundweg an dieser stark frequentierten Stelle mit ca. 3 m nicht

sehr breit (im Vergleich zu anderen Abschnitten des Rundweges).

Daher ist fur diesen Bereich zu Uberlegen, ob eine Verbreiterung oder ein paralleler separater
Weg fir Radfahrer umsetzbar ist, um die Problemsituation zu verringern. In der folgenden Gra-
fik 36 werden die gegenwartige Situation verdeutlicht und die Mdglichkeiten einer Verbreiterung
beispielhaft aufgezeigt.

Grafik 36: Beispiel Verbreiterung Rundweg (links) bzw. paralleler Radweg (rechts)

6.7.5 Radverbindungen vom Zentrum und von den S-Bahn —Haltestellen zum Plangebiet

Als weitere Defizite wurden die Radverbindungen zwischen der Innenstadt von Markkleeberg
und dem See sowie die fehlenden Rampen fur Radfahrer an den S-Bahn Haltestellen, welche

den Zugang erschweren, benannt.

Es war nicht Aufgabe in diesem Projekt, konkrete Lésungen fir Rampen oder das Radwege-
netz von Markkleeberg weiterzuentwickeln. Allerdings kénnen diese Angebotsverbesserungen
dazu beitragen, den Modal Split der Seebesucher zu Gunsten des Radverkehrs und auch des
OPNV zu verandern und damit auch zur Entspannung der Situation beim ruhenden Verkehr bei-
tragen.
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Es wird daher empfohlen, diese Punkte vertiefend zu untersuchen und bei konkreten Planungen
fur den Radverkehr in Markkleeberg oder der Fortschreibung von Nahverkehrskonzepten/ Nah-

verkehrsplénen zu berucksichtigen.

7. Zusammenfassung und Fazit

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung Zdbigker Winkel wurde die gegenwartige Situation ana-
lysiert. Dabei wurden Méangel und Defizite festgestellt, die vorrangig den ruhenden Verkehr be-

treffen.

Darauf aufbauend wurden Lésungsmdoglichkeiten zur Verringerung der bestehenden Defizite
untersucht. Schwerpunkt bildete hier eine mogliche Erweiterung des Parkplatzes P1. Ergén-
zend wurden Losungsansétze zur Verbesserung der Bedingungen fur den Radverkehr und zur
Reduktion der Probleme zwischen Anwohnern und Besuchern durch illegales Parken und Park-

suchverkehr erarbeitet.

Fur die Erweiterung von Parkplatz P1 wurden schlie8lich 5 Varianten entwickelt und in Form
von Prinzipskizzen dargestellt. Bei allen Varianten besteht das wesentliche Unterscheidungs-
merkmal darin, ob der Verkehr zum Hafen weiterhin vollstandig tber die Hafenstral3e gefuhrt
wird oder ob eine zusatzliche 6ffentliche StraRe gebaut wird. Fir diese beiden grundlegenden

Varianten werden Vorzugsvarianten dargestellt.

Damit liegt die Grundlage fur eine Diskussion der Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten
vor, auf deren Basis eine endglltige Vorzugsvariante zur Verbesserung der Verkehrssituation
entlang der Hafenstral3e abgeleitet werden kann. Aus verkehrlicher Sicht ist Detailvariante 4 die
Ldsung, bei der die Konfliktpotentiale effektiv verringert werden kdnnen ohne dass eine neue 6f-

fentliche StraRe parallel zur Hafenstral3e erforderlich wird.

Weiterhin werden Ldsungsvorschlage fur erkannte Problembereiche im gesamten Untersu-
chungsgebiet Zébigker Winkel aufgezeigt.
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Verkehrsuntersuchung Zébigker Winkel

s

Variantenvergleich/ Variantenbeschreibung

Variante 1

Variante 2

Variante 3/ 3a/ 3b

Variante 4

Variante 5

HafenstraRe als einzige 6ffentliche
StralRe und Zufahrt zum Hafen
weiterhin gemeinsame Nutzung von
Anwohnern und Besuchern P4

HafenstraRe als einzige 6ffentliche
StralRe und Zufahrt zum Hafen
weiterhin gemeinsame Nutzung von
Anwohnern und Besuchern P4

HafenstraRe als einzige 6ffentliche
StralRe und Zufahrt zum Hafen
weiterhin gemeinsame Nutzung von
Anwohnern und Besuchern P4

Neubau einer 6ffentlichen Stralle
parallel zur HafenstraRRe (Kosten)
EinbahnstralBenring flhrt zuerst Gber P1,
Aufwertung von P1 gegeniber P4
weiterhin gemeinsame Nutzung der
HafenstraRe von Anwohnern und
Besuchern P4, allerdings nur noch in
eine Richtung

geringfligige Umwege flir Anwohner

Neubau einer 6ffentlichen StralRe
parallel zur HafenstraRe (Kosten)
vollige Entflechtung von
Anwohnerverkehr und Besucherverkehr
P4

Nutzung der HafenstraRBe nur von
Anwohnern und Bussen

HafenstraBe im Zweirichtungsverkehr

HafenstraBe im Zweirichtungsverkehr

HafenstraBe im Zweirichtungsverkehr

HafenstraRe bis auf kurzen Abschnitt im
Westen als EinbahnstralSe

HafenstraBe im Zweirichtungsverkehr

Deattraktivierung der Zufahrt zum Hafen
durch Umgestaltung der Zufahrt zu P1
und P2

Geradeausstrecke zu P1

HafenstraBe als Abzweig

Beschilderung mit Auslastungs- und
Kapazitatsanzeige

Deattraktivierung der Zufahrt zum Hafen
durch Umgestaltung der Zufahrt zu P1
und P2

Geradeausstrecke zu P1

HafenstraBe als Abzweig

Beschilderung mit Auslastungs- und
Kapazitatsanzeige

Deattraktivierung der Zufahrt zum Hafen
durch Umgestaltung der Zufahrt zu P1
und P2

Geradeausstrecke zu P1

HafenstraBe als Abzweig

Beschilderung mit Auslastungs- und
Kapazitatsanzeige(V3 und V3a)

Umgestaltung der Zufahrt zu P1 und P2
(Minikreisverkehr), keine Ausfahrt in
Richtung Hafenstrale
Geradeausstrecke zu P1

HafenstralRe als Abzweig
Beschilderung mit Auslastungs- und
Kapazitatsanzeige

Umgestaltung der Zufahrt zu P1 und P2
(Minikreisverkehr), keine Ausfahrt in
Richtung HafenstralRe
Geradeausstrecke zu P1

HafenstraBe als Abzweig
Beschilderung mit Auslastungs- und
Kapazitatsanzeige

Erweiterung von P1 mit zusatzlicher
Zufahrt in Hohe BergstraRe

reduziert illegales Parken wenn P4
ausgelastet ist

geringflgig kiirzerer FuBweg zum Hafen

Erweiterung von P1 mit zusatzlicher
Zufahrt in Hohe Rudolf-Meitzner-Strale
reduziert illegales Parken wenn P4
ausgelastet ist

kiirzerer FuBweg zum Hafen erhoht
Attraktivitat von P1 gegeniliber P4

Erweiterung von P1 (V3 - mit
zusatzlicher Zufahrt in Hohe Rudolf-
Meitzner-Stralle, bustauglich, reduziert
illegales Parken wenn P4 ausgelastet ist)
kiirzerer FuBweg zum Hafen erhoht
Attraktivitat von P1 gegeniliber P4

Erweiterung von P1 in Richtung Hafen
kiirzerer Fulweg zum Hafen erhoht
Attraktivitat von P1 gegeniiber P4
Besucher mit Ziel P4 werden zuerst iber
P1 gefiihrt

Busparkplatze zwischen P1 und Hafen

Erweiterung von P1 in Richtung Hafen
kiirzerer Fullweg zum Hafen erhoht
Attraktivitat von P1 gegeniber P4
Besucher mit Ziel P4 werden zuerst tber
P1 gefiihrt

Busparkpladtze zwischen P1 und Hafen

Buswendeschleife mit Fahrtrichtung
links und Haltestelle auf der Stdseite
der HafenstraRe

doppelte Querung der Busschleife fir
FulRganger von der Haltestelle zum
Hafen

Buswendeschleife mit Fahrtrichtung
rechts und Haltestelle zwischen
HafenstraBe und Buswendeschleife
nur eine Querung der Busschleife fur
FulRganger von der Haltestelle zum
Hafen erforderlich

Buswendeschleife mit Fahrtrichtung
links und Haltestelle auf der Stdseite
der HafenstraRe

doppelte Querung der Busschleife fir
FulRganger (zw. Haltestelle und Hafen)
Ausstieg flir Reisebusse an
Bushaltestelle moglich (V3 - danach
Einfahrt in P1; V3a, V3b — Busparkplatz
nach Wendeschleife)

Buswendeschleife mit Fahrtrichtung
rechts und Haltestelle zwischen
HafenstraRe und Buswendeschleife
nur eine Querung der Busschleife fir
FuRganger von der Haltestelle zum
Hafen erforderlich

Buswendeschleife mit Fahrtrichtung
links und Haltestelle auf der Stdseite
der neuen StralRe

direkte FuRwegverbindung zum Hafen
moglich

Begegnungsfall Bus-Bus kann im
Linienverkehr weitestgehend
ausgeschlossen werden (30-min-Takt)
bei Zulassung von Reisebussen
Ausweichstelle am Ostende der
HafenstraBe oder Verbreiterung der
HafenstraBe erforderlich)

Begegnungsfall Bus-Bus kann im
Linienverkehr weitestgehend
ausgeschlossen werden (30-min-Takt)
bei Zulassung von Reisebussen
Ausweichstelle am Ostende der
HafenstraBe oder Verbreiterung der
HafenstraRe erforderlich)

Begegnungsfall Bus-Bus kann im
Linienverkehr weitestgehend
ausgeschlossen werden (30-min-Takt),
zusatzliche Ausweichstelle erforderlich
(Reisebusse, Verspatungen)

V3 - Reisebusse verlassen HafenstralRe
nach Halt in Richtung P1a, kein
Begegnungsfall Bus-Bus auf HafenstraRe

Begegnungsfall Bus-Bus kann durch
Einbahnstrallensystem ausgeschlossen
werden

Begegnungsfall Bus-Bus kann durch
Richtungsverkehr der Busse
ausgeschlossen werden

Verlegung des Radweges Richtung Hafen
Reduktion des Konfliktpotentials mit
dem Busverkehr

Konflikt zwischen Radfahrern, Nutzern
von P4 und Anwohnern bleibt bestehen

Verlegung des Radweges Richtung Hafen
Reduktion des Konfliktpotentials mit
dem Busverkehr

Konflikt zwischen Radfahrern, Nutzern
von P4 und Anwohnern bleibt bestehen

Verlegung des Radweges Richtung Hafen
Reduktion des Konfliktpotentials mit
dem Busverkehr

Konflikt zwischen Radfahrern, Nutzern
von P4 und Anwohnern bleibt bestehen,
in V3b deutlich reduziert

Verlegung des Radweges Richtung Hafen
Reduktion des Konfliktpotentials mit
dem Busverkehr

Konflikt zwischen Radfahrern, Nutzern
von P4 und Anwohnern bleibt bestehen

Verlegung des Radweges Richtung Hafen
Reduktion des Konfliktpotentials mit
dem Busverkehr

Konfliktbereich entzerrt, nur noch
zwischen Radfahrern und Nutzern von
P4 oder zwischen Radfahrern und
Anwohnern

Verhinderung des illegalen Parkens auf
der Rudolf-Meitzner-Stralle durch
Findlinge im Seitenbereich

Verhinderung des illegalen Parkens auf
der Rudolf-Meitzner-Stralle durch
Findlinge im Seitenbereich

Verhinderung des illegalen Parkens auf
der Rudolf-Meitzner-Stralle durch
Findlinge im Seitenbereich

Verhinderung des illegalen Parkens auf
der Rudolf-Meitzner-StralRe nicht mehr
erforderlich

Verhinderung des illegalen Parkens auf
der Rudolf-Meitzner-StralRe nicht mehr
erforderlich
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s

Variantenbewertung

Kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 3/ 3a/ 3b

Variante 4

Variante 5

Attraktivierung von P1 und P2
gegeniber P4

- Deattraktivierung der Zufahrt
zum Hafen durch Umgestaltung
der Zufahrt zu P1 und P2

- Geradeausstrecke zu P1

- HafenstraRe als Abzweig

- Beschilderung mit Auslastungs-
und Kapazitatsanzeige

- Geringe Verkirzung der
Wegstrecke von P1 zum Hafen
durch Erweiterung

- Deattraktivierung der Zufahrt
zum Hafen durch Umgestaltung
der Zufahrt zu P1 und P2

- Geradeausstrecke zu P1

- HafenstraRe als Abzweig

- Beschilderung mit Auslastungs-
und Kapazitatsanzeige

- Verkirzung der Wegstrecke von
P1 zum Hafen durch Erweiterung

- Deattraktivierung der Zufahrt
zum Hafen durch Umgestaltung
der Zufahrt zu P1 und P2

- Geradeausstrecke zu P1

- HafenstraRe als Abzweig

- Beschilderung mit Auslastungs-
und Kapazitatsanzeige (V3, V3a)

- Verkirzung der Wegstrecke von
P1 zum Hafen durch Erweiterung

- Reduktion der Stellplatze auf P4
(V3b)

- Umgestaltung der Zufahrt zu P1
und P2 (Minikreisverkehr), keine
Ausfahrt in Richtung HafenstraRe

- Geradeausstrecke zu P1

- HafenstraRe als Abzweig

- Beschilderung mit Auslastungs-
und Kapazitatsanzeige

- deutliche Verkiirzung der
Wegstrecke von P1 zum Hafen
durch Erweiterung und neues
FuBwegangebot

- Zufahrt zu P4 fuhrt tGber P1

Umgestaltung der Zufahrt zu P1
und P2 (Minikreisverkehr), keine
Ausfahrt in Richtung HafenstraRe
Geradeausstrecke zu P1
HafenstralRe als Abzweig
Beschilderung mit Auslastungs-
und Kapazitatsanzeige

deutliche Verkirzung der
Wegstrecke von P1 zum Hafen
durch Erweiterung und neues
FuBwegangebot

Zufahrt zu P4 fihrt Gber P1

*

Yook

g o

Yok &

Fokk

Belastung/ Entlastung
HafenstraRe

- HafenstraRe im
Zweirichtungsverkehr

- weiterhin gemeinsame Nutzung
von Anwohnern und Besuchern
P4

- Entlastung nur durch
Attraktivierung von P1 und P2

- HafenstraRe im
Zweirichtungsverkehr

- weiterhin gemeinsame Nutzung
von Anwohnern und Besuchern
P4

- Entlastung nur durch
Attraktivierung von P1 und P2

- HafenstraRe im
Zweirichtungsverkehr

- weiterhin gemeinsame Nutzung
von Anwohnern und Besuchern
P4

- Entlastung durch Attraktivierung
von P1 und P2, V3b —
HafenstraBe nur flr Berechtigte

- Hafenstral3e bis auf kurzen
Abschnitt im Westen als
EinbahnstralRe

- weiterhin gemeinsame Nutzung
der Hafenstralle von Anwohnern
und Besuchern P4, allerdings nur
noch in eine Richtung

Hafenstrale im
Zweirichtungsverkehr

vollige Entflechtung von
Anwohnerverkehr und
Besucherverkehr P4

Nutzung der HafenstraRe nur von
Anwohnern und Bussen

*

*

K gene 2

Yok

Yokk

Illegales Parken Hafenstral3e
und Rudolf-Meitzner-StralSe

- Verhinderung des illegalen
Parkens auf der Rudolf-Meitzner-
StraRe durch Findlinge im
Seitenbereich

- Verringerung des Parkdrucks auf
HafenstralRe durch
Attraktivierung von P1

- Verhinderung des illegalen
Parkens auf der Rudolf-Meitzner-
StraRe durch Findlinge im
Seitenbereich

- Verringerung des Parkdrucks auf
HafenstraRe durch
Attraktivierung von P1b und
weitere Zufahrt zu P1 von
HafenstralRe

- Verhinderung des illegalen
Parkens auf der Rudolf-Meitzner-
StraRRe durch Findlinge im
Seitenbereich

- Verringerung des Parkdrucks auf
HafenstraBe durch
Attraktivierung von P1 und
weitere Zufahrt zu P1 von
HafenstraBe (V3)

- Verhinderung des illegalen
Parkens auf der Rudolf-Meitzner-
StralRe nicht mehr erforderlich

- Verringerung des Parkdrucks auf
HafenstralRe durch Attraktivierung
von P1 und
EinbahnstralBenregelung

Verhinderung des illegalen
Parkens auf der Rudolf-Meitzner-
StraRe nicht mehr erforderlich
Verringerung des Parkdrucks auf
HafenstraRe durch
Attraktivierung von P1 und
vollstandige Verlagerung des
Verkehrs zu P4 auf Parallelstrecke
Einfahrt allerdings fiir Anlieger
weiterhin frei

*

*k

¥k

). 0. 0§

L. 0

Entflechtung Verkehrsmodi
(MIV, Busverkehr, Radfahrer,
FuRganger)

- Verlegung des Radweges
Richtung Hafen

- Reduktion des Konfliktpotentials
mit dem Busverkehr

- Konflikt zwischen Radfahrern,
Nutzern von P4 und Anwohnern
bleibt bestehen

- doppelte Querung der
Busschleife fiir FuRganger von
der Haltestelle zum Hafen

- Verlegung des Radweges
Richtung Hafen

- Reduktion des Konfliktpotentials
mit dem Busverkehr

- Konflikt zwischen Radfahrern,
Nutzern von P4 und Anwohnern
bleibt bestehen

- nur eine Querung der Busschleife
far FuBganger von der Haltestelle
zum Hafen erforderlich

- Verlegung des Radweges
Richtung Hafen

- Reduktion des Konfliktpotentials
mit dem Busverkehr

- Konflikt zwischen Radfahrern,
Nutzern von P4 und Anwohnern
bleibt bestehen (deutlich
reduziert in V3b)

- doppelte Querung der
Busschleife fiir FuRganger von
der Haltestelle zum Hafen

- Verlegung des Radweges Richtung
Hafen

- Reduktion des Konfliktpotentials
mit dem Busverkehr

- Konflikt zwischen Radfahrern,
Nutzern von P4 und Anwohnern
bleibt bestehen

- nur eine Querung der Busschleife
far FuRganger von der Haltestelle
zum Hafen erforderlich

Verlegung des Radweges
Richtung Hafen

Reduktion des Konfliktpotentials
mit dem Busverkehr
Konfliktbereich entzerrt, nur noch
zwischen Radfahrern und Nutzern
von P4 oder zwischen Radfahrern
und Anwohnern

direkte FuBwegverbindung zum
Hafen moglich

K%

Yok

o 2

Yok

Yook
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Verkehrsuntersuchung Zébigker Winkel
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Kriterium

Variante 1

Variante 2

Variante 3/ 3a/ 3b

Variante 4

Variante 5

Begegnungsfall Bus-Bus

- Begegnungsfall Bus-Bus im
Linienverkehr unwahrscheinlich,
bei Linienbetrieb in zwei
Richtungen und Verspatung
trotzdem moglich, Ausweichstelle
erforderlich

- bei Zulassung von Reisebussen
Ausweichstelle am Ostende der
HafenstraRBe oder Verbreiterung
der Hafenstral3e erforderlich

- Begegnungsfall Bus-Bus im
Linienverkehr unwahrscheinlich,
bei Linienbetrieb in zwei
Richtungen und Verspatung
trotzdem moglich, Ausweichstelle
erforderlich

- bei Zulassung von Reisebussen
Ausweichstelle am Ostende der
HafenstraRRe oder Verbreiterung
der Hafenstral3e erforderlich

- Begegnungsfall Bus-Bus im
Linienverkehr unwahrscheinlich,
bei Linienbetrieb in zwei
Richtungen und Verspatung
trotzdem moglich, Ausweichstelle
erforderlich

- Reisebusse verlassen HafenstralRe
nach Halt in Richtung P1a, kein
Begegnungsfall Bus-Bus auf
HafenstraBe (V3)

- Begegnungsfall Bus-Bus kann
durch EinbahnstralRensystem
ausgeschlossen werden

- Begegnungsfall Bus-Bus kann
durch Richtungsverkehr der Busse
ausgeschlossen werden

*k

Fok

Fokok

Kk

Reisebusse

*k

- Einordnung von Parkplatzen fir
Reisebusse bei Erweiterung von
P1 ndher am Hafen moglich

- Einordnung von Parkplatzen fir
Reisebusse bei Erweiterung von
P1 ndaher am Hafen moglich

- V3 - Ausstieg fiir Reisebusse an
Bushaltestelle moglich, danach
Einfahrt in P1

- V3a, V3b - Stellplatze fir
Reisebusse an Wendeschleife

- Reisebusparkplatze in Hafennahe
moglich

- Reisebusparkplatze in Hafennahe
moglich

*

Y%k v

Fokok

Yook

Zufahrt Anwohner

_ *** V3a/ V3b

- Geringfligige Umwege flir
Anwohner

*

Kosten/ Aufwand - HafenstraRe bleibt einzige - HafenstraRe bleibt einzige - HafenstraRe bleibt einzige - Neubau einer 6ffentlichen StraBe | - Neubau einer 6ffentlichen Strale
offentliche StralRe und Zufahrt offentliche StralRe und Zufahrt offentliche StraBe und Zufahrt parallel zur HafenstraRRe (Kosten) parallel zur HafenstraRRe (Kosten)
zum Hafen zum Hafen zum Hafen

Hinweise:

- positiver Nutzen: griine Sterne, 1 Stern — geringer Nutzen, 3 Sterne — hoher Nutzen

- negativer Nutzen, Kosten: rote Sterne, 1 Stern — geringe Kosten, 3 Sterne — hohe Kosten

- ungefiillte Sterne bedeuten einen Zwischenwert

- leere Felder bedeuten keine Verdnderungen
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Bewertung von Einzelaspekten

MaRBnahmenpaket 1: Anbindung der Parkplatze P1 und P2

Nr. | Beschreibung

Vorteile

Nachteile

Enthalten in Variante

1.1 | - keine baulichen Veranderungen - kostenglinstig - P4 weiterhin iber HafenstralSe direkt angebunden - inallen Varianten
- Kapazitats- und Auslastungsanzeige fiir P1/P1a, P2 und P4 - kein zusatzlicher Flachenbedarf - keine Herabstufung der HafenstralRe auller 3b sinnvoll
- geringfugig verbesserte Wahrnehmung von P1/Plaund P2 | - P1/Pla weiterhin von Koburger StralRe nicht sichtbar
- Suchverkehr zu P4 wird minimiert - Verringerung der Attraktivitdt von P4 nur bei hoher
- geringfligig Belastung der Hafenstralle Auslastung
1.2 | - getrennte Zufahrten zu P1/P1a und P2 - kostenglinstig - P4 weiterhin (iber HafenstralSe direkt angebunden - Variante 1
- Zufahrt zu P2 als Linksabbieger von der Koburger Stralle - geringer Flachenbedarf - geringere Akzeptanz von P2 - Variante 2
- Zufahrt zu P1/P1a in direkter Verlangerung der Koburger - direkte Fihrung zu P1/P1a, sehr gute Erkennbarkeit und - geringer Abstand zwischen Ein- bzw. Ausfahrt P2 und - Variante 3
Stralle mit identischer Fahrbahnbreite héhere Akzeptanz von P1/P1a Knotenpunkt Koburger StraRe/ HafenstraRe/ Zufahrt - Variante 3a
- Aufweitung des dreiarmigen Knotenpunktes Koburger - HafenstralRe wird herabgestuft P1/P1a - Variante 3b

StraRe/ HafenstraRe/ Zufahrt P1/P1a hinsichtlich der
Radien und Querschnittsbreiten fiir den Busverkehr

- Rechts-vor-links-Vorfahrtsregelung

- Evtl. Neuanbindung des nach Siiden filhrenden Waldweges
(Nutzung als Forst-, Rad- und Wanderweg) tber P1

- geringere Belastung der HafenstraRe

- ausfahrender Bus aus Hafenstralle vorfahrtspflichtig
gegentiber Verkehr von P1/P1a

- Detailvariante 1
- Detailvariante 3

1.3 | - Ausbildung eines vierarmigen Knotenpunktes (Koburger
StraRe, HafenstraBe, Zufahrt P1/P1a, Zufahrt P2)

- Zufahrt zu P1/P1a in direkter Verlangerung und identischer
Fahrbahnbreite der Koburger StraRe

- Neuanbindung des nach Siiden filhrenden Waldweges
(Nutzung als Forst-, Rad- und Wanderweg) tber P1

- relativ kostenglnstig

- geringer Flachenbedarf

- direkte Fihrung zu P1/P1a, sehr gute Erkennbarkeit und
héhere Akzeptanz von P1/P1a

- HafenstralRe wird herabgestuft

- geringere Belastung der HafenstraRe

- P4 weiterhin Uber Hafenstralle direkt angebunden

- geringere Akzeptanz von P2, Veranderung der Zufahrt
bedingt zudem Stellplatzverlust

- ausfahrender Bus aus Hafenstralle vorfahrtspflichtig

- Anbindung des nach Siiden fihrenden Waldweges
(Nutzung als Forst-, Rad- und Wanderweg) ist neu zu
organisieren

- Detailvariante 1
- Detailvariante 2
- Detailvariante 3
- Detailvariante 4

1.4 | - Knotenpunkt Koburger StralRe, HafenstralRe, Zufahrt
P1/P1a, Zufahrt P2 als Minikreisverkehr

- Gleiche Bedeutung von HafenstraRe und
Parkplatzzufahrten zu P1/P1a und P2

- gleichmaRiger Verkehrsfluss

- keine Linksabbieger

- sichere Verkehrsfiihrung

- erhohter Flachenbedarf

- geringere Akzeptanz von P2, Veranderung der Zufahrt
bedingt zudem Stellplatzverlust

- Anbindung des nach Siiden filhrenden Waldweges
(Nutzung als Forst-, Rad- und Wanderweg) ist neu zu
organisieren

- Kreisradien unbedingt entwurfstechnisch lGberprifen
(Busverkehr)

- Variante 4
- Variante 5
- Detailvariante 2
- Detailvariante 4

MaRnahmenpaket 2: Verkehrsorganisation HafenstraRe/ ParallelstraBBe

Nr. | Beschreibung

Vorteile

Nachteile

Enthalten in Variante

2.1 | - Hafenstralle ohne zusatzliche Parallelstrafie im
Zweirichtungsverkehr

keine Uberlagerung des Fahrverkehrs mit ein- und
ausparkenden Fahrzeugen (P1/P1a)

- Parkplatz P4 wird weiterhin Gber die HafenstraRe
erschlossen (hohe Belastung der HafenstralRe und ihrer
Anwohner) und dadurch gegeniiber P1/P1a beglinstigt

- Bau einer Buswendeschleife erforderlich

- Variante 1

- Variante 2

- Variante 3

- Variante 3a

- Variante 3b

- Detailvariante 1
- Detailvariante 4

2.2 | - HafenstralRe mit zusatzlicher Parallelstralle im
Zweirichtungsverkehr

- die StraBe wird von der nach Siiden zu verlangernden Ko-
burger Stralle durch die Parkplatze P1 und P1la gefiihrt und
bindet im Westen auf die HafenstraRe auf

- die StraBe wird 6ffentlich gewidmet

- die StraRe wird so ausgebaut, dass sie durch Busse und Ret-
tungsfahrzeuge genutzt werden kann

- Entlastung der HafenstraRe

- Zufahrt zu P4 nicht tber die Hafenstral3e sondern tber
P1/P1la, damit auch bessere Wahrnehmung von P1/P1a

- keine gesonderte Buswendeschleife erforderlich wenn
Busse im Einrichtungsverkehr tiber neue StraRe und
HafenstralRe geflihrt werden

- Trennung von Besucher- und Anwohnerverkehr

- sehr hohe Kosten

- die Fuhrung einer 6ffentlichen StralRe durch P1/P1a
erschwert die Bewirtschaftung der Parkplatze und
gefahrdet die Verkehrssicherheit der Nutzer

- Variante 4
- Variante 5
- Detailvariante 2
- Detailvariante 3
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MaRBnahmenpaket 3: Fithrung Busverkehr

Nr. | Beschreibung Vorteile Nachteile Enthalten in Variante
3.1 | - (Uber die HafenstraRRe im Zweirichtungsverkehr - keine zusatzliche StralSe erforderlich - Reisebusse mit Ziel Hafen missen in das Hafengelande
- Haltestelle fiir Linienbusse im StralRenraum auf der - relativ kostenglinstig einfahren, um die Fahrgaste ein- und aussteigen zu lassen
Nordseite der HafenstralRe (dadurch Zufahrt des Hafens von der HafenstralRe aus
- keine Haltestelle flr Reisebusse im 6ffentliche erforderlich) oder Halt auf P2 (groRe FuBwegentfernung)
Verkehrsraum - Uberlappung des Reisebusverkehrs mit anderen
Verkehrsarten
- Errichtung einer Buswendeschleife erforderlich
- Aufweitung Teilabschnitt HafenstralRe erforderlich
(Begegnungsfall Bus-Bus)
3.2 | - (berdie HafenstralRe im Zweirichtungsverkehr - keine zusatzliche StraRe erforderlich - Errichtung einer Buswendeschleife erforderlich - Variante 1
- Haltestelle fir Linienbusse auf der Stidseite der - damit relativ kostenglinstig - Aufweitung Teilabschnitt HafenstralRe erforderlich - Variante 2
HafenstraRe (Erweiterung, keine Einschrankung der - komfortable Anfahrt der Busreisenden bei gleichzeitiger (Begegnungsfall Bus-Bus) - Variante 3
gegenwadrtig nutzbaren StraRenbreite durch haltende Entlastung der HafenstraRe und ihrer Anwohner (Tren- - Variante 3a
Busse) nung der Verkehrsarten), da kein (Reisebus-) Aufenthalt in - Variante 3b
- zusatzliche Stellplatze fir Reisebusse mit fulllaufiger An- der HafenstraRe erforderlich - Detailvariante 1
bindung an den Hafen - geringeres Konfliktpotential durch erweitertes - Detailvariante 4
FuBwegangebot von den Bushaltestellen zum Hafen
3.3 | - Fuhrung des Busverkehrs liber die HafenstraRe und eine - kein Ausbau der HafenstraRe erforderlich - hohe Kosten - Variante 4
zusatzliche parallele Stralle im Einrichtungsverkehr - keine Buswendeschleife erforderlich - die Fihrung einer 6ffentlichen Stralle durch P1 und P1a - Variante 5
- Entlastung der HafenstraRRe und ihrer Anwohner da kein erschwert die Bewirtschaftung der Parkplatze und - Detailvariante 2
Bus-Gegenverkehr gefahrdet die Verkehrssicherheit der Nutzer - Detailvariante 3
- Halteplatze fir Reisbusse in Hafennahe aber nicht auf der
HafenstraRe, Entlastung der Anwohner
3.4 | - Zu- bzw. Ausfahrt zum bzw. vom Hafen Uber eine - kein Ausbau der HafenstraBe erforderlich - sehr hohe Kosten

zusatzliche StraRe (die gleichzeitig P1 und P1la erschliel3t)
- Haltestelle fiir Linienbusse auRerhalb des Stralenraumes
auf der Sidseite der HafenstralRRe
- Haltestelle fiir Reisebusse im Ausfahrtsbereich von P1a
(direkt vor dem Hafengelande)

Entlastung der HafenstraRe und ihrer Anwohner da kein
Gegenverkehr

Buswendeschleife erforderlich

die Fiihrung einer 6ffentlichen Stralle durch P1 und P1a
erschwert die Bewirtschaftung der Parkplatze und
gefahrdet die Verkehrssicherheit der Nutzer

MaRnahmenpaket 4: Nutzung/ Anbindung von P4

Nr. | Beschreibung Vorteile Nachteile Enthalten in Variante
4.1 | - Nutzung wie bisher - keine zusatzlichen Kosten fir Anbindung von P4 - Lagevorteil von P4 gegentiber den anderen Parkplatzen - Variante 1
- Anbindung liber HafenstralRe wirkt weiterhin auf Grund der guten Anbindung - Variante 2
- damit weiterhin hohe Belastung der HafenstralRe und ihrer | - Variante 3
Anwohner, wenn nicht MaBnahmen aus Paket 1 umgesetzt | - Variante 3a
werden - Detailvariante 1
- weiterhin Uberlagerung unterschiedlicher Verkehrsarten
auf der HafenstralRe, verstarkt durch den hinzukommenden
Linienbusverkehr (Behinderung, Gefahrdung, teilweise
Entzerrung durch Verlegung Rundweg)
- anfallende Kosten fiir Buswendeschleife und Aufweitung
HafenstraRe in Teilabschnitt (Begegnungsfall Bus-Bus)
4.2 | - Nutzung wie bisher - erhebliche Entlastung der HafenstraBe und ihrer An- - sehr hohe Kosten - Variante 4
- Anbindung Gber eine zusatzliche o6ffentliche StraRe, die wohner - Offentlichen StraBe iber P1/P1a erschwert die - Variante 5

gleichzeitig die Parkpldtze P1/P1a erschlieRt

Reduktion bzw. Beseitigung des Konfliktes zwischen den
unterschiedlichen Verkehrsarten (abhangig von der
jeweiligen Variante)

Besucher werden auf Zufahrt zu P4 Giber P1/P1a gefihrt

Bewirtschaftung und erhalt neues Konfliktpotential durch
Fahrverkehr und ein- bzw. ausparkenden Fahrzeuge und
FulRganger

- Detailvariante 2
- Detailvariante 3
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MaRnahmenpaket 4: Nutzung/ Anbindung von P4

Nr. | Beschreibung Vorteile Nachteile Enthalten in Variante
und werden damit teilweise bereits diese Parkplatze
nutzen
- bei Auslastung von P4 Nutzung von P1/P1a ohne
zusatzlichen Aufwand (Verkehr)
4.3 | - Eingeschrankte Nutzung, alternatives Angebot durch

vergroRerten P1
- Anbindung liber Hafenstralle

- keine zusatzlichen Kosten fir Anbindung von P4

- erhebliche Entlastung der Hafenstralle und ihrer An-
wohner

- deutlich geringeres Konfliktpotential auf der HafenstraRe

- erhohte Kosten durch umfassendere Erweiterung von P1
- anfallende Kosten fiir Buswendeschleife und Aufweitung
HafenstraRe in Teilabschnitt (Begegnungsfall Bus-Bus)

- Variante 3b
- Detailvariante 4
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